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BLOQUE DE FUSIBLES - CAJA DE CONEXIONES (J/B)

Rpc: 9454578783
Rpm:#956987217

Disposicion de los terminales
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FUSIBLE Y CAJA DE ESLABON FUSIBLE

Disposicion de los terminales

Disposicion de los terminales

NJEL0149
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(Modelos T/A con motor QG15DE, QG16DE, QG18DE
y modelos T/M con sistema de luz de dia)
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(Modelos T/A con motor QG13DE y modelos T/M con motor QG
sin sistema de luz de dia)
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UNIDADES ELECTRICAS

Disposicion de los terminales

Disposicion de los terminales

NJEL0150
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CONECTOR DE ENLACE DATOS (J/C)

Disposicion de los terminales

Disposicion de los terminales

NJEL0160
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CARTA DE REFERENCIA RAPIDA: SENTRA

70s DE AFINACION DE MoTOR N

Marcha mi'nima

(A.P.M.S. en marcha mi'nima)

T/M 67550
T/A (en posicio”n “N”) 850450
Tiempo de encendido 902°

Holgura de va’lvula (caliente) mm (plg)
Admisio’ n 0.32 - 0.40 (0.013 - 0.016)
Escape 0.37 - 0.45 (0.015 - 0.018)
Bujras
Estdndar PLFR5A-11
Tipo Caliente PLFR4A-11
Frio PLFR6A-11
Abertura mm (plg) 1.1 (0.043)
Banda usada
Flexio n de las bandas impulsoras (en fri “0) Flexid n Flexid n de la
mm (plg) Limite despué's del banda nueva
ajuste
Generador
Con compresor de A/A (0.83'19) (0_2%3 - 82224) (0.147? - (5):[1)97)
Sin compresor de A/A 10.2 (0.402) (0_265'2 32276) (0_251? ) 31;04)
B_ompa_de aceite de la direccio "n 7.1 (0.280) 44-49 39-44
hidrd ulica (0.173 - 0.193) | (0.154 - 0.173)
Fuerza de empuje aplicada N (kg, |b) 98 (10, 22)
Presid n de compresio’ n Estandar 1,324 (13.24, 13.5, 192)/350

kPa (kg/cm 2, Ib/plg 2)/rpm “Minimo

1,157 (11.57, 11.5, 168)/350

Par de apriete N [Mh kg-m Ib-pie
Bujias 20 - 29 2.0-3.0 14 - 22
Tapén de drenado de aceite del ca “rter 29 -39 3.0-4.0 22-29

ALINEACION DE LA RUEDA DELANTERA (Sin carga’) NI

Temp. de apertura del termostato °C (°F)

76.5 (170)

Presid n de liberacio”n del tapo'n  Estandar
del radiador

78-98 (0.8 - 1.0, 11 - 14)

kPa (kg/cm 2, Ib/plg2)  Limite

59-98 (0.6 - 1.0, 9 - 14)

Presid n de prueba para fugas en el sistema
de enfriamiento

KkPa (kg/cm 2, Ib/plg 2)

157 (1.6, 2.3)

PEDAL DEL EMBRAGUE

Unidad: mm (plg)

Altura del pedal

156.1 - 166.1 (6.146 - 6.539)

Juego libre del pedal

9-16 (0.35 - 0.63)

http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz

2000

EQUIPADO CON MOTOR QG, 1.8L

| FRENO \}

Unidad: mm (plg)

Freno de disco

Espesor mi'nimo de la balata

CL25VA: 2.0 (0.079)

Espesor mi’nimo del rotor

CL25VA: 20.0 (0.787)

Freno de tambor

Espesor mi"'nimo del forro 1.5 (0.059)
Didmetro ma ximo interior del
ambor 204.5 (8.05)

Altura del pedal
Modelos T/M

156 - 166 (6.14 - 6.54)

Modelos T/A

164.9 - 174.9 (6.49 - 6.89)

Altura con el pedal oprimido (mi “ni-
mo)*1

Modelos M/T 90 (3.54)

Modelos T/A 90 (3.54)
Freno de estacionamiento

N@mero de muescas*2 6-7

*1 Bajo una fuerza de 490 N (50 kg, 110 Ib) con el motor funcionando

*2 A una fuerza aplicada de 196 N (20 kg, 44 Ib)

CAPACIDAD DE LLENA \ |

Unidad Litros Medida de E.U.
Tanque de combustible 50.0 13.2 gal
Agua de enfriamiento | /M 6.7 7-1/8 gt
(con reserva) TIA 6.6 7qt
Drenado y llenado
Con cambio del filtro
de aceite 27 2-7/8 gt
Motor* : : !
Sin cambio del filtro
de aceite 25 2-5/8 qt
Motor seco (reparacio "n g
general) 3.1 3-1/4 qt
) ™ 3.0 6-3/8 pt
Transeje
TIA 7.0 7-3/18 qt
Sistema de la direccio “n hidrd ulica — —
. Lubricante 0.18 6.1fl oz
Sistema de A/A -
Refrigerante** 0.45-0.55 099-1.21
* Para mas detalles, consulte “Cambio de aceite del motor” en la seccio “n MA.

** R -134a
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CARTA DE REFERENCIA RAPIDA: SENTRA

70s DE AFINACION DE MoTOR N

Marcha mi'nima

T/M 80050
T/A (en posicio”n “N”) 800450
Tiempo de encendido o 150420
(A.P.M.S. en marcha mi'nima)
Bujias Electrodo de platino Convencional
Estandar PFR5G-11 BKR6E
Tipo Caliente — BKR5E
Frio PFR6G-11 BKR7E
Abertura mm (plg) 1.1 (0.043) 0.8 - 0.9 (0.031 - 0.035)
Banda usada
Flexid n de las bandas impulsoras Flexid n Flexid n de la
mm (plg) Limite despu€'s del banda nueva
ajuste
Generador
Con compresor de A/A ©35) (0217 - 0956) | (0477 - 0217)
Sin compresor de A/A (O.ig . 3351) (osf : 8.35) (o.zZs : 3.31)
i alcn, o 98 12 drecclo " 12(0.47) (0351; - 8.35) (o.z; - 3,31)
Fuerza de empuje aplicada N (k. ) 98 (10, 22)
Presid n de compresig”n Estandar 1,275 (13.0, 185)/300
kPa (kg/cm 2, Ib/plg 2)rpm “Minimo 1,079 (11.0, 156)/300
Par de apriete N [ kg-m Ib-pie
Bujias 20 - 29 2.0-3.0 14 - 22
Tapén de drenado de aceite del ca “rter 29 -39 3.0-4.0 22-29

sisTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MoToR NI

Temp. de apertura del termostato °C (°F) 76.5 (170)
Presid n de liberacio”n del tapo'n  Estandar 78 -98 (0.8 - 1.0, 11 - 14)
del radiador —

kPa (kg/cm 2, Ib/plg2) ~ Limite 59-98 (0.6 - 1.0, 9 - 14)

Presid n de prueba para fugas en el sistema
de enfriamiento
kPa (kg/cm 2, Ib/plg 2)

157 (1.6, 2.3)

PEDAL DEL EMBRAGUE

Unidad: mm (plg)

Altura del pedal

156.1 - 166.1 (6.146 - 6.539)

Juego libre del pedal

9-16 (0.35 - 0.63)
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EQUIPADO CON MOTOR SR, 2.0L

| FRENO \}

Unidad: mm (plg)

Freno de disco

Espesor mi'nimo de la balata

CL25VB (DELANTERO): 2.0 (0.079)
CLOHC (TRASERO): 2.0 (0.079)

Espesor mi'nimo del rotor

CL25VB (DELANTERO): 20.0 (0.787)
CL9HC (TRASERO): 9.0 (0.354)

Altura libre del pedal
Modelos M/T

156 - 166 (6.14 - 6.54)

Modelos T/A

164.9 - 174.9 (6.49 - 6.89)

Altura con el pedal oprimido (m1 “ni-
mo)*1

Modelos M/T 90 (3.54)

Modelos T/A 90 (3.54)
Freno de estacionamiento

Nimero de muescas*2 6-7

*1 Bajo una fuerza de 490 N (50 kg, 110 Ib) con el motor funcionando
*2 A una fuerza aplicada de 196 N (20 kg, 44 Ib)

CAPACIDAD DE LLENA \ |

Unidad Litros Medida de E.U.
Tanque de combustible 50.0 13.2 gal
Agua de enfriamiento | /M 6.8 7-3/16 qt
(con reserva) TIA 6.7 7-1/8 qt
Drenado y llenado
Con cambio del filtro
de aceite 34 3-5/8 qt
Motor* Sin cambio del filtro
de aceite 32 3-3/8 qt
Motor seco (reparacio "n g
general) 36 3-7/8 qt
X ™ 3.0 6-3/8 pt
Transeje
TIA 7.0 7-3/8 qt
Sistema de la direccio “n hidra ulica — —
. Lubricante 0.18 6.1fl oz
Sistema de A/A
Refrigerante** 0.45 - 0.55 0.99-1.21

* Para mas detalles, consulte “Cambio de aceite del motor” en la seccio

** R -134a

“n MA.
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