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INDICE DE DTC (CODIGO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS)

INDICE DE DTC (CODIGO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS) PEP:00024
indice de numero de Cédigo de diagndstico de fallas (DTC) UBS00000Q
NOTA:

e Siel DTC U1000 6 U1001 se muestra con otro DTC, primero realice el diagndstico de fallas de DTC s
U1000, U1001. Consulte EC-132, "DTC U1000, U1001 LINEA COM CAN".

e Siel DTC U1010 se muestra con otro DTC, primero realice el diagndstico de fallas del DTC U1010.
Consulte EC-135, "DTC U1010 COM CAN".

pTC* |
Elementos P .
CONSULT-II ECM3 (Términos de pantalla CONSULT-II) Pagina de referencia

GST*?

NINGUN DTC DETECTADO

Ningin DTC Intermitencia*® PUEDEN SER NECESARIAS EC-47

MAS PRUEBAS.
U1000 1000*4 CIRC COM CAN EC-132
uU1001 1001*4 CIRC COM CAN EC-132
uU1010 1010 UNID. CONTROL(CAN) EC-135

NINGUN DTC DETECTADO
P0O000 0000 PUEDEN SER NECESARIAS —

MAS PRUEBAS.
P0011 0011 CNT REG V ADM-B1 EC-137
P0102 0102 CIRCUITO SEN MAF EC-142
P0103 0103 CIRCUITO SEN MAF EC-142
P0112 0112 CIRCUITO SEN/TAE EC-150
P0113 0113 CIRCUITO SEN/TAE EC-150
P0117 0117 CIRCUITO SEN TRM EC-156
P0118 0118 CIRCUITO SEN TRM EC-156
P0122 0122 CIRC/SEN2 PM EC-161
P0123 0123 CIRC/SEN2 PM EC-161
P0132 0132 CO2S1 (B1) EC-168
P0133 0133 C02S1 (B1) EC-176
P0134 0134 CO2S1 (B1) EC-187
P0135 0135 CS02C1B1 EC-195
P0138 0138 S 02 C2(B1) EC-201
P0139 0139 S 02 C2(B1) EC-208
P0141 0141 CS02C2(Bl) EC-218
P0O171 0171 SIS COMB-POBRE-B1 EC-225
P0172 0172 SIS COMB-RICO-B1 EC-233
P0222 0222 CIRC/SEN1 PM EC-240
P0223 0223 CIRC/SEN1 PM EC-240
P0300 0300 F/ENC CIL MUL EC-247
P0O301 0301 FALLA ENCEN CIL 1 EC-247
P0302 0302 FALLA ENCEN CIL 2 EC-247
P0303 0303 FALLA ENCEN CIL 3 EC-247
P0304 0304 FALLA ENCEN CIL 4 EC-247
P0327 0327 SENS GOLP/CIRC-B2 EC-254
P0328 0328 SENS GOLP/CIRC-B2 EC-254
P0335 0335 SEN/CIRC PCG EC-258
P0340 0340 SEN/CIRC PAL EC-266
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INDICE DE DTC (CODIGO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS)

pTC*
CONSULT-II P Elementos Péagina de referencia
ECM*3 (Términos de pantalla CONSULT-II)

GST*?
P0420 0420 SIS CAT 3V EC-273
P0444 0444 V/CONT VOLUM PURG EC-279
P0500 0500 SEN VEL VEH/CIR-MD*® EC-286
P0605 0605 ECM EC-288
P0705 0705 INT PNP/CIRC AT-102
P0710 0710 CIRC/SEN TEMP ATF AT-109
P0720 0720 SEN VEL VEH/TA CIR*® AT-115
P0731 0731 FUNC 12 VELOC T/A AT-127
P0732 0732 FUNC 22 VELOC T/A AT-131
P0733 0733 FUNC 32 VELOC T/A AT-134
P0734 0734 FUNC 42 VELOC T/A AT-138
P0740 0740 CIRC SOL TCC AT-144
P0744 0744 FUN V/S TCC T/A AT-151
P0745 0745 CIRC/SOL PRES/L AT-157
P0750 0750 CIRC/A VAL SOL CMB AT-163
P0755 0755 CIRC/B VAL SOL CMB AT-168
P1111 1111 CIR/V REG V ADM/B1 EC-291
P1121 1121 ACTR CME EC-296
P1122 1122 CIRC/FUNCION CME EC-299
P1124 1124 POT MOT CME EC-306
P1126 1126 POT MOT CME EC-306
P1128 1128 CME MOT EC-312
P1143 1143 CO2S1 (B1) EC-317
P1144 1144 C02s1 (B1) EC-324
P1146 1146 S 02 C2(B1) EC-331
P1147 1147 S 02 C2(B1) EC-341
P1217 1217 SOBRECALENTO MTR EC-351
P1225 1225 MEMORIZACION PMC EC-362
P1226 1226 MEMORIZACION PMC EC-364
P1229 1229 CIRC/POT SENSOR EC-366

P1610 - P1615 1610 - 1615 NATS MAL FUNCIONAM BL-120
P1706 1706 CIRC INT POS P-N EC-372
P1715 1715 VELOC POLEA ENTRADA EC-379
P1760 1760 CIRC SOL EMB ESC AT-173
P1805 1805 INT FRENO/CIRCUITO EC-380
P2122 2122 CIRC/SEN 1 PPA EC-385
P2123 2123 CIRC/SEN 1 PPA EC-385
P2127 2127 CIRC/SEN 2 PPA EC-391
P2128 2128 CIRC/SEN 2 PPA EC-391
P2135 2135 SENSOR PM EC-399
P2138 2138 SENSOR PPA EC-405

*1: El No. de DTC de ler. viaje es el mismo que el No. de DTC.

*2: Este nimero lo designa ISO 15031-5.

*3: En el Modo de prueba de diagnostico Il (resultados de autodiagndstico), este nimero lo controla NISSAN.
*4: La localizacion y correccion de fallas de este DTC requiere CONSULT-II.
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INDICE DE DTC (CODIGO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS)

*5: Cuando el motor esta en marcha, la luz indicadora de falla MIL puede destellar. Consulte mas detalles enEC-47, "Intermitencia luz
indicadora de falla sin DTC".
*6: Cuando ocurren las operaciones a prueba de fallas de ambos autodiagnésticos, la luz indicadora de falla se ilumina.
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INDICE DE DTC (CODIGO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS)

indice alfabético
NOTA:

UBS00QQR

e Siel DTC U1000 6 U1001 se muestra con otro DTC, primero realice el diagnéstico de fallas de DTC
U1000, U1001. Consulte EC-132, "DTC U1000, U1001 LINEA COM CAN".

e Siel DTC U1010 se muestra con otro DTC, primero realice el diagndstico de fallas del DTC U1010.

Consulte EC-135, "DTC U1010 COM CAN".

pTc+t
P Elementos R Pé&gina de referencia
(Términos de pantalla CONSULT-II) CO(’;':::-ZT U ECM
FUNC 12 VELOC T/A PO731 0731 AT-127
FUNC 22 VELOC T/A P0732 0732 AT-131
FUNC 32 VELOC T/A P0733 0733 AT-134
FUNC 42 VELOC T/A P0734 0734 AT-138
FUN V/S TCC T/A P0O744 0744 AT-151
CIRC/SEN 1 PPA pP2122 2122 EC-385
CIRC/SEN 1 PPA P2123 2123 EC-385
CIRC/SEN 2 PPA pP2127 2127 EC-391
CIRC/SEN 2 PPA P2128 2128 EC-391
SENSOR PPA P2138 2138 EC-405
CIRC/SEN TEMP ATF PO710 0710 AT-109
INT FRENO/CIRCUITO P1805 1805 EC-380
CIRC COM CAN U1000 1000*4 EC-132
CIRC COM CAN U1001 1001*4 EC-132
SEN/CIRC PCG P0335 0335 EC-258
SEN/CIRC PAL P0340 0340 EC-266
UNID. CONTROL(CAN) U1010 1010 EC-135
MEMORIZACION PMC P1225 1225 EC-362
MEMORIZACION PMC P1226 1226 EC-364
FALLA ENCEN CIL 1 P0O301 0301 EC-247
FALLA ENCEN CIL 2 P0302 0302 EC-247
FALLA ENCEN CIL 3 P0303 0303 EC-247
FALLA ENCEN CIL 4 P0304 0304 EC-247
ECM P0605 0605 EC-288
CIRCUITO SEN TRM P0O117 0117 EC-156
CIRCUITO SEN TRM P0118 0118 EC-156
SOBRECALENTO MTR P1217 1217 EC-351
ACTR CME P1121 1121 EC-296
CIRC/FUNCION CME P1122 1122 EC-299
CME MOT P1128 1128 EC-312
POT MOT CME P1124 1124 EC-306
POT MOT CME P1126 1126 EC-306
SIS COMB-POBRE-B1 P0O171 0171 EC-225
SIS COMB-RICO-B1 P0172 0172 EC-233
C0O2S1 (B1) P0132 0132 EC-168
C02S1 (B1) P0133 0133 EC-176
C0O2S1 (B1) P0134 0134 EC-187
C0O2s1 (B1) P1143 1143 EC-317
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INDICE DE DTC (CODIGO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS)

prCc*
Elementos - .
(Términos de pantalla CONSULT-II) CONSUI;T'” ECM*3 Pagina de referencia
GST*
C0O2Ss1 (B1) P1144 1144 EC-324
cso2cC1iB1 P0135 0135 EC-195
S 02 C2(B1) P0138 0138 EC-201
S 02 C2(B1) P0139 0139 EC-208
S 02 C2(B1) P1146 1146 EC-331
S 02 C2(B1) P1147 1147 EC-341
CS02C2(B1) P0141 0141 EC-218
CIRCUITO SEN/TAE P0112 0112 EC-150
CIRCUITO SEN/TAE P0113 0113 EC-150
VELOC POLEA ENTRADA P1715 1715 EC-379
CNT REG V ADM-B1 P0O011 0011 EC-137
CIR/V REG V ADM/B1 P1111 1111 EC-291
SENS GOLP/CIRC-B2 P0327 0327 EC-254
SENS GOLP/CIRC-B2 P0328 0328 EC-254
CIRC/SOL PRES/L P0745 0745 AT-157
CIRCUITO SEN MAF P0102 0102 EC-142
CIRCUITO SEN MAF P0103 0103 EC-142
F/ENC CIL MUL P0300 0300 EC-247
NATS MAL FUNCIONAM P1610 - P1615 1610 - 1615 BL-120
NINGUN DTC DETECTADO
PQEDEN SER NECESARIAS Ningun DTC Intermitencia*® EC-47
MAS PRUEBAS.
NINGUN DTC DETECTADO
PQEDEN SER NECESARIAS P0O000 0000 —
MAS PRUEBAS.
CIRC SOL EMB ESC P1760 1760 AT-173
CIRC INT POS P-N P1706 1706 EC-372
INT PNP/CIRC P0O705 0705 AT-102
V/CONT VOLUM PURG P0444 0444 EC-279
CIRC/POT SENSOR P1229 1229 EC-366
CIRC/A VAL SOL CMB P0O750 0750 AT-163
CIRC/B VAL SOL CMB P0O755 0755 AT-168
CIRC SOL TCC P0740 0740 AT-144
CIRC/SEN1 PM P0222 0222 EC-240
CIRC/SEN1 PM P0223 0223 EC-240
CIRC/SEN2 PM P0122 0122 EC-161
CIRC/SEN2 PM P0123 0123 EC-161
SENSOR PM P2135 2135 EC-399
SIS CAT 3V P0420 0420 EC-273
SEN VEL VEH/TA CIR*® P0720 0720 AT-115
SEN VEL VEH/CIR-MD*® P0500 0500 EC-286

*1: EI No. de DTC de ler. viaje es el mismo que el No. de DTC.

*2: Este nimero lo designa ISO 15031-5.

*3: En el Modo de prueba de diagndstico Il (resultados de autodiagnéstico), este numero lo controla NISSAN.
*4: La localizacién y correccion de fallas de este DTC requiere CONSULT-II.
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INDICE DE DTC (CODIGO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS)

*5: Cuando el motor estd en marcha, la luz indicadora de falla MIL puede destellar. Consulte méas detalles en EC-47, "Intermitencia luz
indicadora de falla sin DTC".
*6: Cuando ocurre la operacion a prueba de fallas de ambos autodiagnésticos, la luz indicadora de falla MIL se ilumina.
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PRECAUCIONES

PRECAUCIONES PFP:00001
Precauciones para el Sistema de sujecion suplementario (SRS) “AIRBAG” y
“PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD” UBS000QS

El Sistema de sujecion suplementario, como “AIRBAG” y “PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD”,
usado junto con un cinturén de seguridad delantero, ayuda a reducir el riesgo o la gravedad de los dafios al
conductor y al pasajero delantero durante ciertos tipos de choque. La informacion necesaria para dar servicio
al sistema con seguridad se incluye en las secciones SRS y SB de este Manual de servicio.

ADVERTENCIA:

e Para evitar dejar inoperante el SRS, lo cual podria incrementar el riesgo de lesiones personales o
de muerte en caso de un choque que tuviera como resultado el inflado de la bolsa de aire, todo
mantenimiento se debe llevar a cabo con un concesionario autorizado de NISSAN/INFINITI.

e EIl mantenimiento inadecuado, incluyendo la remocion e instalacidn incorrecta del SRS, puede
conducir a lesiones personales provocadas por la activacion involuntaria del sistema. Para la
remocion del Mddulo de cable en espiral y Airbag, consulte la Seccion SRS.

e No use equipo de pruebas eléctrico en ningln circuito relacionado con el SRS a menos que asi se
mencione en este Manual de servicio. Los mazos de cables del SRS se pueden identificar como
mazos de cables o conectores de mazos de cables amarillos y/o anaranjados.

Precauciones para procedimientos sin cubierta superior del cubretablero  ueswoor

Cuando realice el procedimiento después de remover la cubierta
superior del cubretablero, cubra el extremo mas bajo del parabrisas
con uretano, etc.

PI1IB3706J

Sistema de diagnéstico en el vehiculo (OBD) del motor y T/A UBS00QQU

El ECM tiene un sistema de diagndstico en el vehiculo. Se iluminara la luz indicadora de falla (MIL) para
advertir al conductor de una falla que esta provocando el deterioro de la emision.

PRECAUCION:

e Asegurese de girar el interruptor de encendido a OFF y de desconectar el cable negativo de la
bateria antes de llevar a cabo cualquier trabajo de reparacién o de inspeccién. El circuito en corto/
abierto de interruptores relacionados, sensores, valvulas solenoides, etc. provocara que se ilu-
mine laluz indicadora de falla MIL.

e Asegurese de conectar y bloquear los conectores de manera segura después del trabajo. Un
conector suelto (desbloqueado) hara que se ilumine la luz indicadora de falla debido al circuito
abierto. (Aseglrese de que el conector esté libre de agua, grasa, polvo, terminales dobladas, etc.)

e Ciertos sistemas y componentes, especialmente aquellos relacionados con el diagndéstico en el
vehiculo, pueden usar un conector de mazo de cables de estilo nuevo de tipo corredera-bloqueo.
Consulte la descripcién y co6mo desconectar en PG-67. "CONECTOR DEL MAZO DE CABLES".

e Asegurese de dirigir y asegurar adecuadamente los mazos de cables después del trabajo. La
interferencia de los mazos de cables con un soporte, etc. puede provocar que se ilumine la luz
indicadora de falla debido al cortocircuito.

e Asegurese de conectar apropiadamente los tubos de hule después del trabajo. Un tubo de hule
mal conectado o desconectado puede provocar que se ilumine la luz indicadora de falla debido a
la falla del sistema de inyeccion de combustible, etc.

e Asegurese de borrar la informacion innecesaria de fallas (reparaciones terminadas) del ECM y
TCM (M6dulo de control de la transmisién) antes de regresar el vehiculo al cliente.
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PRECAUCIONES

Precaucion UBS000QV

e Siempre use una bateria de 12 voltios como fuente de
energia.

e No intente desconectar cables de la bateria mientras el
motor estd en marcha.

e Antes de conectar o desconectar el conector de mazo de
cables de ECM, gire el interruptor de encendido a OFF y
desconecte el cable negativo de la bateria. Si no lo hace asi
puede dafiar el ECM debido a que se aplica voltaje de
bateria al ECM incluso cuando el interruptor de encendido
esta en OFF.

e Antes de remover las piezas, gire el interruptor de encen- SEF269H
dido a OFF y desconecte el cable negativo de la bateria.

No desensamble el ECM.

Cuando se desconecta un cable de la bateria, la memoria
regresa al valor de ECM.

El ECM iniciara a autocontrolarse a su valor inicial. El fun-
cionamiento del motor puede variar ligeramente cuando se
desconecta la terminal. Sin embargo, esto no es indicacion
de una falla. No reemplace piezas debido a una ligera
variacion.

e Cuando se desconecta la bateria, la siguiente informacién
de diagnostico relacionada con la emision se perdera en 24
horas. PBIA9222]

- Codigos de diagnésitico de fallas

- Cddigos de diagnéstico de fallas de ler. viaje

- Datos de la pantalla de congelacién de imagen

- Datos de la pantalla de congelacién de imagen de ler. viaje

- Cbdigos de prueba de disposicion de sistema (SRT)

- Valores de prueba

e Cuando conecte el conector de mazo de cables de ECM,
sujételo (B) firmemente con una palanca (1) tan lejos como
llegue como se muestra en la figura.

- ECM(2)

- Afloje (A)

PBIB2947E

e Cuando conecte o desconecte conectores de pasador hacia
o desde el ECM, tenga cuidado de no dafiar las terminales

de pasador (doblar o romper). Curva
Asegurese de que no haya terminales de pasador del ECM J é/ /%5\
dobladas o rotas al conectar los conectores de pasador.
e Conecte firmemente los conectores de mazo de cables del \ CD
ECM. ’T \ @ =
Una conexiéon defectuosa puede provocar que se desarrolle \

un voltaje extremadamente alto (subida de tensién) en el | |
embobinado y el condensador, lo que resultara en dafios a \ Interrupcion
los circuitos integrados (IC). A

// | PBIBO0YOE
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PRECAUCIONES

e Mantenga los mazos de cables del sistema de control del motor alejados por lo menos 10 cm (4
pulg) de los mazos de cables adyacentes para evitar fallas en el sistema de control del motor
debido alarecepcién de ruido externo, a la operacion degradada de circuitos integrados, etc.

Mantenga secas las piezas y los mazos de cables del sistema de control del motor. -
EC

Antes de reemplazar el ECM, lleve a cabo la inspeccién de —
terminales y valores de referencia del ECM y asegurese de
que el ECM funcione adecuadamente. Consulte EC-88. "Ter-
minales de ECM y valor de referencia”.

e Manipule el sensor de flujo de masa de aire con cuidado

para evitar dafios. (((‘E\TF
e No limpie el sensor de flujo de masa de aire con ningun tipo w

de detergente.

e No desensamble el actuador de control eléctrico de acele-
racion.

e Una fuga incluso leve en el sistema de admisién de aire
puede provocar incidentes graves.

e No sacudaniroce el sensor de posicion del arbol de levas (FASE), sensor de posicion de cigiefal
(POS).

e Después que realizar cada DIAGNOSTICO DE FALLAS,
lleve a cabo el Procedimiento de confirmacién de DTC o la
Comprobacion general de las funciones.

El DTC no debe aparecer en el Procedimiento de confir- ™~ -

macion de DTC cuando se completa la reparacion. La Com-

probacion general de las funciones debe dar un buen — -_—
RS

Realice inspeccién
de sefal de )
entrada/salida ECM
antes de
reemplazo.

N\
MEF040D

resultado cuando se completa la reparacion.

SAT652]

e Cuando se miden las sefiales del ECM con un probador de
circuitos, nunca permita que entren en contacto las dos
sondas del probador.

El contacto accidental de las sondas provocara un circuito
en corto y dafiara el transistor de potencia del ECM.

e No use terminales a tierra del ECM cuando mida el voltaje
de entrada/salida. Ello puede dar como resultado dafos al
transistor del ECM. Use una tierra diferente a las terminales
del ECM, como latierra.

Voltaje
de la bateria

ﬂ del cableado
< para la valvula solenoide  ECM

INCORRECTO

Valvula solenoide

Probador de circuitos

SEF348N
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PRECAUCIONES

e No opere la bomba de combustible cuando no haya com-
bustible en los conductos.

e Apriete las abrazaderas de la manguera de combustible al
par de apriete especificado.

- Unidad sensora de nivel de combustible y bomba de com-
bustible (1)

- Regulador de presion de combustible (2)
- Sensor de nivel de combustible (3)
- Sensor de temperatura del depésito de combustible (4)

BBIA0704E

No oprima el pedal del acelerador al arrancar.

e Inmediatamente después del arranque, no revolucione el
motor innecesariamente.

e No revolucione el motor justo antes de apagarlo.

SEF709Y

e Al instalar una radio de banda civil (C.B.) o un celular,
aseglrese de apegarse a lo siguiente, ya que puede afectar
adversamente los sistemas de control electrénicos, depen-
diendo de la ubicacion de instalacion.

- Mantenga la antena lo mas lejos posible de las unidades de
control electrénicas.

- Mantenga alejada la linea de alimentacion de la antena mas
de 20 cm (8 pulg) de los mazos de cables de los controles
electronicos.

No permita que corran de manera paralela una distancia
[ arga. SEF708Y

- Ajustelaantenay lalinea de alimentacion de manera que la
radio de onda estacionaria se pueda mantener mas pequefia.

- Asegurese de conectar laradio atierra en la carroceria del vehiculo.
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PREPARACION

PREPARACION PFP:00002
Herramientas de servicio especiales p—

NUmero de herramienta

Nombre de herramienta Descripcion
KV10117100 Aflojar o apretar el calefactor del sensor de oxigeno con
Llave del calefactor del tuerca hexagonal de 22 mm (0.87 pulg)

sensor de oxigeno

S-NT379

KV10114400 Aflojar o apretar el calefactor del sensor de oxigeno
Llave del calefactor del a a: 22 mm (0.87 pulg)
sensor de oxigeno
S-NT636

EG17650301 Adaptar el probador del tap6n del radiador al tap6n del
Adaptador de probador radiador y al cuello de la boca de llenado del radiador
del tap6n del radiador S ) L a: 28 (1.10) de dia.

. cHt:Q%b b: 31.4 (1.236) de dia.

c: 41.3 (1.626) de dia.

© @ a?@:ﬂia Unidad: mm (pulg)

S-NT564

EG17550000 Medir las sefiales del ECM con un probador de circuitos
Caja de derivacion
exterior

ZZA1194D

EG17680000 Medir las sefiales del ECM con un probador de circuitos
Adaptador de cable en 3
Y

PBIA9379J

KV10118400 Medir presion del combustible
Adaptador de tubo de
combustible

PBIB3043E
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PREPARACION

Herramientas de servicio comerciales

UBS00QQX

Nombre de herramienta

Descripcion

Desenganche de
conector rapido

PBIC0198E

Remover conectores rapidos de tubo de combustible
en el espacio del motor

(Disponible en la SEC. 164 del CATALOGO DE
PIEZAS: Numero de pieza 16441 6N210)

Adaptador de tap6n de
boca de llenado de
combustible

=

S-NT653

Verificar la presion de apertura de la valvula de
descarga de vacio del depésito de combustible

Llave tubular

S-NT705

Remover e instalar sensor de temperatura de agua
de enfriamiento del motor

Limpiador de rosca del
sensor de oxigeno

AEMA488

Reacondicionar roscas de sistema de escape antes
de instalar un sensor de oxigeno nuevo. Use con
lubricante antiagarrotamiento mostrado a
continuacion.

a: 18 mm de diametro con paso de 1.5 mm parael
Sensor de oxigeno de circonia

b: 12 mm de diametro con paso de 1.25 mm para
el Sensor de oxigeno de titanio

Lubricante
antiagarrotamiento:
(Permatex™ 133AR o
equivalente que cumpla
con la especificacion
MIL-A-907)

g:ﬁ%}
S-NT779

Lubricar herramienta de limpieza de rosca de sensor
de oxigeno cuando se reacondicionan las roscas del
sistema de escape
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SISTEMA DE CONTROL DE MOTOR

PFP:23710

SISTEMA DE CONTROL DE MOTOR

Diagrama del sistema

UBS00QQY
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SISTEMA DE CONTROL DE MOTOR

Sistema de Inyeccion de combustible multipuerto (MFI)
GRAFICA DE SENAL DE ENTRADA/SALIDA

UBS00QQZ

Sensor Sefial de entrada a ECM FUTECICO,\; de Actuador
Sensor de posicion del ciguefial (POS) Velocidad del motor*3
Sensor de posicién del arbol de levas (FASE) Posicion del piston
Sensor de flujo de masa de aire Cantidad de aire de admision
Sensor de temperatura de agua de enfriamiento Temperatura de agua de enfriamiento
del motor del motor
Calefactor del sensor de oxigeno 1 Densidad de oxigeno en el gas de
escape
Sensor de posicion de mariposa del acelerador Posicion de la mariposa del acelerador
Sensor de posicion de pedal del acelerador Posicién de pedal del acelerador Control de
Interruptor de posicion de estacionamiento/neutral . . relacion de )
(PNP) Posicion de velocidad inyeccion de Inyector de combustible
combustible y
Bateria Voltaje de la bateria*3 mezcla

Sensor de detonacion

Condicién de cascabeleo del motor

Unidad de control de EPS

Funcionamiento de la direccién
hidraulica*2

Calefactor del sensor de oxigeno 2x1

Densidad de oxigeno en el gas de
escape

Interruptor del aire acondicionado

Funcionamiento del aire acondicio-
nado*2

Sensor de rueda

Velocidad del vehiculo*?

*1: Este sensor no se usa para controlar el sistema de motor bajo condiciones normales.

*2: Esta sefial se envia al ECM a través de la linea de comunicacién CAN.
*3: EI ECM determina el estado de la sefial de arranque por medio de las sefiales de velocidad del motor y de voltaje de la bateria.

DESCRIPCION DEL SISTEMA

El ECM determina la cantidad de combustible que inyecta el inyector de combustible. EI ECM controla el
tiempo durante el cual la valvula permanece abierta (duracion de pulso de inyeccion). La cantidad del com-
bustible inyectada es un valor de programa en la memoria de ECM. El valor de programa esta prestablecido
por las condiciones de funcionamiento del motor. Estas condiciones se determinan con las sefales de
entrada (para velocidad del motor y aire de admision) del sensor de posicion de cigtefial (POS), del sensor
de posicién del arbol de levas (FASE) y del sensor de flujo de masa de aire.

COMPENSACIONES VARIAS DE INCREMENTO/DISMINUCION DE INYECCION DE COMBUSTI-

BLE

Ademas, la cantidad del combustible inyectada se compensa para mejorar el desempefio del motor bajo
diversas condiciones de funcionamiento, segin se menciona a continuacion.

<Incremento de combustible>
Durante el calentamiento

Al arrancar el motor

Durante la aceleracion
Funcionamiento de motor caliente

<Disminucién de combustible>
e Durante la deceleracion

Cuando la palanca de cambios se cambia de N a D (modelos T/A)
Funcionamiento con carga alta y velocidad alta

e Durante el funcionamiento del motor a alta velocidad
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SISTEMA DE CONTROL DE MOTOR

CONTROL DE RETROALIMENTACION DE RELACION DE MEZCLA (CONTROL DE ENLACE
CERRADO)

CONTROL DE LAZO CERRADO

Pulso de

inyeccién Inyector de
ECM combustible

Seial de INYECC
retroalimentacién COMBUSTIBLE

Calefactor del Combustion
sensor de Motor
oxigeno 1
PBIB2953E

El sistema de retroalimentacion de relacion de la mezcla ofrece la mejor relacién de mezcla aire-combustible
para maniobrabilidad y control de emisiones. El catalizador de tres vias (multiple) puede entonces reducir
mejor las emisiones de CO, HC y NOx. Este sistema usa calefactor del sensor de oxigeno 1 en el multiple de
escape para monitorear si el funcionamiento del motor es rico o pobre. EI ECM ajusta la amplitud de pulso de
inyeccion de acuerdo con la sefial de voltaje del sensor. Vea mayor informacion acerca del calefactor del sen-
sor de oxigeno 1 en EC-176, "SEN O2 CAL1 DTC P0133". Esto mantiene la relaciéon de la mezcla dentro del
rango de estequiométrica (mezcla ideal de aire-combustible).

A esta etapa se le conoce como la condicion de control de enlace cerrado.

El calefactor del sensor de oxigeno 2 se ubica corriente abajo del catalizador de tres vias (mdltiple). Incluso
cuando las caracteristicas de conmutacion del calefactor del sensor de oxigeno 1 cambian, la sefial del cale-
factor del sensor de oxigeno 2 controla a estequiométrica la relacion de mezcla aire-combustible.

Control de enlace abierto

La condicion de sistema de enlace abierto se refiere a cuando el ECM detecta cualquiera de las condiciones
siguientes. El control de retroalimentacion se detiene con el fin de mantener una combustion de combustible
estabilizada.

e Deceleracién y aceleracion
Funcionamiento con carga alta y velocidad alta
Falla de calefactor del sensor de oxigeno 1 o su circuito

Activacion insuficiente del calefactor del sensor de oxigeno 1 a temperatura baja del agua de enfria-
miento del motor

Temperatura alta del agua de enfriamiento del motor
Durante el calentamiento

Después del cambio de N a D (modelos T/A)

Al arrancar el motor

CONTROL DE AUTOAPRENDIZAJE DE RELACION DE MEZCLA

El sistema de control de retroalimentacion de la relacion de la mezcla monitorea la sefial de relacion de mez-
cla transmitida desde el calefactor del sensor de oxigeno 1. Esta sefial de retroalimentacién se envia enton-
ces al ECM. El ECM controla la relacion de mezcla basica tan cercana a la relacion de la mezcla teérica como
sea posible. Sin embargo, la relacién de mezcla basica no necesariamente se controla como se disefid origi-
nalmente. Tanto las diferencias de fabricacion (cable activo de sensor de flujo de masa de aire) como los
cambios caracteristicos durante el funcionamiento (inyector de combustible tapado) afectan directamente la
relacion de la mezcla.

Por lo tanto, la diferencia entre las relaciones de mezcla basicas y tedricas se monitorean en este sistema.
Después, esto se computa en términos de “duracion de pulso de inyeccibn” para compensar
automaticamente la diferencia entre las dos relaciones.

“Compensacion de combustible” se refiere al valor de compensacién de retroalimentacion en comparacion
con la duracién de la inyeccion basica. La compensacion de combustible incluye compensacion de combusti-
ble de corto plazo y compensacién de combustible de largo plazo.

“Compensacion de combustible de corto plazo” es la compensacion de combustible de corto plazo utilizada
para mantener la relacion de la mezcla a su valor tedrico. La sefial del calefactor del sensor de oxigeno 1
indica si la relacion de la mezcla es RICA o POBRE en comparacion con el valor tedrico. Entonces, la sefial
provoca una reduccién en el volumen del combustible cuando la relaciéon de la mezcla es rica, y un incre-
mento en el volumen del combustible cuando es pobre.
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SISTEMA DE CONTROL DE MOTOR

“Compensacion de combustible de largo plazo” es una compensacion de combustible general llevada a cabo
a largo plazo para compensar la desviacion continua de la compensacion de combustible de corto plazo del
valor central. Tal desviacién ocurrira debido a diferencias individuales de los motores, al desgaste con el
tiempo y a los cambios en el medio ambiente de uso.

SINCRONIZACION DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

¢ Sistema secuencial de inyeccion de combustible multipuerto * Sistema simultaneo de inyeccion de combustible multipuerto
O e Pulso de inyeccion I—l |_| |_I_
Cilindro No. 1 Cilindro No. 1
Cilindro No. 2 —l— Cilindro No. 2 | | | | I_I_
Cilindro No. 3 Cilindro No. 3 | | | | I_l—
Cilindro No. 4 Cilindro No. 4 | | | | —l_
Idi 1 ciclo de motor —>| }4— 1 ciclo de motor ——— erasTw

Se usan dos tipos de sistemas.

Sistema de inyeccion secuencial de combustible multipuerto

Se inyecta combustible a cada cilindro durante cada ciclo de motor de acuerdo con la orden de encendido.
Este sistema se usa cuando el motor esta en marcha.

Sistema de inyeccion simultanea de combustible multipuerto

El combustible se inyecta simultaneamente a los cuatro cilindros dos veces cada ciclo de motor. Es decir, las
sefiales de pulso de la misma amplitud se transmiten simultaneamente desde el ECM.

Los cuatro inyectores de combustible recibiran las sefiales dos veces para cada ciclo de motor.

Este sistema se usa cuando el motor se arranca y/o cuando el sistema a prueba de fallas (UCP) esta en fun-
cionamiento.

CORTE DE COMBUSTIBLE

El combustible hacia cada cilindro se corta durante la deceleracién, el funcionamiento del motor a velocida-
des excesivamente altas o el funcionamiento del vehiculo a velocidades excesivamente altas.

Sistema de encendido electronico (El)
GRAFICA DE SENAL DE ENTRADA/SALIDA

UBS00QRO

Sensor Sefial de entrada a ECM Fur:zcg)Mn de Actuador

Sensor de posicion del cigliiefial (POS) Velocidad del motor+2

Sensor de posicién del &rbol de levas (FASE) | Posicion del piston

Sensor de flujo de masa de aire Cantidad de aire de admision

Sensor de temperatura de agua de enfria- Temperatura de agua de enfriamiento

miento del motor del motor

Sensor de posicion de mariposa del acelerador | Posicién de la mariposa del acelerador | Control de

o o tiempo de Transistor de potencia

Sensor de posicion de pedal del acelerador Posicion de pedal del acelerador 1empo « ! P !
encendido

Bateria Voltaje de la bateria*?

Sensor de detonacion Cascabeleo del motor

Interruptor de posicién de estacionamiento/ Posicion de velocidad

neutral (PNP)

Sensor de rueda Velocidad de vehiculo*!

*1: Esta sefial se envia al ECM a través de la linea de comunicacién CAN.
*2: EI ECM determina el estado de la sefial de arranque por medio de las sefiales de velocidad del motor y de voltaje de la bateria.

DESCRIPCION DEL SISTEMA
Orden de encendido: 1 -3-4-2

El ECM controla el tiempo de encendido para mantener la mejor relacion de mezcla aire-combustible para
cada condicién de funcionamiento del motor. Los datos de tiempo de encendido se almacenan en el ECM.
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SISTEMA DE CONTROL DE MOTOR

El ECM recibe informacion tal como la amplitud de pulso de inyeccién y la sefial del sensor de posicion del
arbol de levas (FASE). Computando esta informacion, las sefiales de encendido se transmiten al transistor de

otencia.
rISurante las condiciones siguientes, el ECM revisa el tiempo de encendido de acuerdo con los demas datos
almacenados en el ECM. EC
e Durante el arranque
e Durante el calentamiento
e Enralenti
e A voltaje bajo de bateria

e Durante la aceleracion

El sistema de retardo de sensor de cascabeleo se disefié s6lo para emergencias. El tiempo de encendido
basico se programa dentro de la zona anti-cascabeleo cuando se usa el combustible recomendado bajo con-
diciones secas. El sistema de retardo no funciona bajo condiciones normales de manejo. Si ocurre cascabe-
leo del motor, el sensor de cascabeleo monitorea la condicion. La sefal se transmite al ECM. El ECM retarda
el tiempo de encendido para eliminar la condicion de cascabeleo.

Control de corte de combustible (sin carga y velocidad de motor alta) UBs000R1
GRAFICA DE SENAL DE ENTRADA/SALIDA

Sensor Sefial de entrada a ECM FunE<:(|:o'\: de Actuador
Interruptor de posicion de estacionamiento/ L
Posicion neutral
neutral (PNP)
Sensor de posicion de pedal del acelerador Posicién de pedal del acelerador
Sensor de temperatura de agua de enfria- Temperatura de agua de enfriamiento Control de corte )
- . Inyector de combustible
miento del motor del motor de combustible
Sensor de posicion del cigluefial (POS) .
Sensor de posicion del arbol de levas (FASE) Velocidad del motor
Sensor de rueda Velocidad del vehiculo*

*: Esta sefal se envia al ECM a través de la linea de comunicaciéon CAN.

DESCRIPCION DEL SISTEMA

Cuando la velocidad del motor es superior a 2,000 rpm bajo ninguna carga (por ejemplo, la posicion de la
palanca de cambios esta en neutral y la velocidad del motor esta sobre 2,000 rpm) el combustible se cortara
después de un tiempo. El tiempo exacto cuando se corta el combustible varia con base en la velocidad del
motor.

El corte del combustible operara hasta que la velocidad del motor alcance 1,500 rpm, y entonces el corte de
combustible se cancelara.

NOTA:

Esta funcion es diferente al control de deceleracion mencionado en el EC-20, "Sistema de Inyeccion de com-
bustible multipuerto (MFEI)".
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CONTROL DE CORTE DEL AIRE ACONDICIONADO

CONTROL DE CORTE DEL AIRE ACONDICIONADO PFP:23710
Grafica de sefial de entrada/salida UssooaR
Sensor Sefial de entrada a ECM Funcién de ECM Actuador
Interruptor del aire acondicionado Sefial de aire acondicionado ON*
Sensor de posicion de pedal del acelerador Posicién de pedal del acelerador

Sensor de posicion del ciguefial (POS)

i *2
Sensor de posicion del arbol de levas (FASE) Velocidad del motor

Sensor de temperatura de agua de enfriamiento del | Temperatura de agua de enfriamiento
Control de corte

motor del motor . L Relevador del aire
del aire acondicio- -
acondicionado

Bateria Voltaje de la bateria*? nado

Sensor de presion de refrigerante Presién de refrigerante

Funcionamiento de direccién

Unidad de control de EPS 1
hidraulica*

Sensor de rueda Velocidad de vehiculo*!

*1: Esta sefial se envia al ECM a través de la linea de comunicacién CAN.
*2: EI ECM determina el estado de la sefial de arranque por medio de las sefiales de velocidad del motor y de voltaje de la bateria.

Descripcion del sistema UBS00QR3
Este sistema mejora el funcionamiento del motor cuando se usa el aire acondicionado.

El aire acondicionado se apaga bajo las siguientes condiciones.

e Cuando el pedal del acelerador se oprime completamente

Cuando se da marcha al motor

A velocidades de motor altas

Cuando la temperatura de agua de enfriamiento del motor llega a ser excesivamente alta

Al operar la direccion hidraulica durante velocidad de motor baja o velocidad de vehiculo baja

Cuando la velocidad del motor es excesivamente baja

Cuando la presién del refrigerante es excesivamente baja o alta
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COMUNICACION CAN

COMUNICACION CAN PFP:23710

Descripcion del sistema UBS00QRs

CAN (Red de area de controlador) es una linea de comunicacién serial para la aplicacion en tiempo real. Es
una linea de comunicacién multiplex en el vehiculo con comunicacion de datos de alta velocidad y excelente fde
capacidad de deteccion de errores. Un vehiculo esta equipado con varias unidades de control electrénicas, y

cada unidad de control comparte informacion y vinculos con otras unidades de control durante el funciona-

miento (no independiente). En la comunicacion CAN, las unidades de control se conectan con dos lineas de
comunicacion (linea CAN H y linea CAN L), lo que permite una tasa de transmisién de informacién alta con

menos cableado. Cada unidad de control transmite/recibe datos, pero lee selectivamente soélo los datos
requeridos.

Consulte los detalles de comunicacion CAN en la LAN-47, "Tabla de especificacion de sistema CAN".
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SISTEMAS DE EMISIONES EVAPORATIVAS

SISTEMAS DE EMISIONES EVAPORATIVAS PFP:14950

Descripcion p—
DESCRIPCION DEL SISTEMA

Actuador electrénico de
control de mariposa
C

Purificador ——>
de aire

Muiltiple de admision

—|
—

=

L VALVULA SOLENOIDE
CONTROL DE
VOLUMEN PURGA

CARTUCHO EVAP

Tapa de tubo de |::>

llenado de

combustible con _ [ ]
vélvula de alivio de T I TIII
presion y valvula { v
de alivio al vacio

<@ Vapor de combustible

Cartucho <& Purgar aire

EVAP
<=1 Aire fresco

Al
TANQUE | Carbonos
COMBUSTIBLE T ] activados
 —] PBIB3039E

El sistema de emisiones evaporativas se usa para reducir los hidrocarburos emitidos a la atmdsfera desde el
sistema de combustible. Esta reduccién de hidrocarburos se logra con carbones activados en el recipiente
EVAP.

El vapor de combustible en el deposito de combustible sellado se dirige al recipiente EVAP que contiene
carbon activado, y los vapores se almacenan alli cuando el motor no esta en funcionamiento o al abastecer el
deposito de combustible.

El vapor en el recipiente EVAP se purga con aire a través de la linea de purga hacia el multiple de admisién
cuando el motor estd en funcionamiento. EI ECM controla la valvula solenoide de control de volumen de
purga del recipiente EVAP. Cuando se pone en funcionamiento el motor, la tasa de flujo de vapor controlada
por la valvula solenoide de control de volumen de purga del recipiente EVAP se regula proporcionalmente
segun se incrementa el flujo de aire.

La vélvula solenoide de control de volumen de purga de recipiente EVAP también apaga la linea de purga de
vapor durante la deceleracion.

Valvula
verificacién de
combustible
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SISTEMAS DE EMISIONES EVAPORATIVAS

DIAGRAMA DE LINEA DE EMISIONES EVAPORATIVAS

PBIB3345E

4= : De la siguiente pagina

1. Vélvula solenoide de control de volu- 2. Mdltiple de admision 3. Resonador de purga de EVAP
men de purga de recipiente EVAP
NOTA:

No use agua jabonosa ni ningln tipo de solvente cuando instale mangueras de vacio o mangueras de purga.
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SISTEMAS DE EMISIONES EVAPORATIVAS

<o : Parte delantera del vehiculo 4= : Alapagina anterior

Recipiente EVAP

Inspeccién del componente
RECIPIENTE EVAP

Verifique el recipiente EVAP de la siguiente manera:

1.
2.

3.

Bloquee el puerto (B).

Sople aire en el puerto (A) y verifique que fluya libremente fuera
del puerto (C).

Libere el puerto blogueado (B).

Aplique presién de vacio al puerto (B) y verifique que exista
presion de vacio en los puertos (A) y (C).

Bloquee los puertos (A) y (B).
Aplique presion al puerto (C) y verifique que no haya fuga.
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SISTEMAS DE EMISIONES EVAPORATIVAS

VAL\/ULA DE DESCARGA DE VACIO DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE (INTEGRADA EN EL
TAPON DE BOCA DE LLENADO DE COMBUSTIBLE)
1. Limpie con trapo el alojamiento de la valvula.

SEF918W

2. Verifique la presion de apertura y vacio de la valvula.
Mandémetro de vacio/presion

Presion: 15.3 - 20.0 kPa (0.153 - 0.200 bar,
0.156 - 0.204 kg/cm?, 2.22 - 2.90 psi)
Vacio: -6.0 a —3.4 kPa (-0.060 a —0.034 bar,
—0.061 a —0.035 kg/cm?, —0.87 a —0.49 psi)

3. Si esta fuera de especificacién, reemplace el tapén de boca de
llenado de combustible como un conjunto.

relleno de
combustible

Adaptador del tap6n de relleno
de combustible SEF9435

VALVULA SOLENOIDE DE CONTROL DE VOLUMEN DE PURGA DE RECIPIENTE EVAP
Consulte EC-284, "Inspecciéon de componente".
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NATS (SISTEMA ANTIRROBO NISSAN)

NATS (SISTEMA ANTIRROBO NISSAN)
Descripcion

Si el indicador de seguridad se ilumina con el interruptor de
encendido en la posicion ON (encendido) o aparece
“FALLA DE NATS” en la pantalla "RESULTADOS DE AUTO-
DIAG", lleve a cabo el modo resultados de autodiagndstico
con CONSULT-Il usando la tarjeta de programa NATS. Con-
sulte BL-120, "NATS (Sistema Antirrobo Nissan)".

Antes de tocar “BORRAR” en el modo "RESULTADOS DE
AUTODIAG” con CONSULT-II, confirme que no se muestren
resultados de autodiagnéstico de NATS.

Cuando se reemplaza el ECM, se debe llevar a cabo la ini-
cializacion del sistema de NATS y el registro de ID de todas
las llaves de encendido de NATS con CONSULT-Il usando la
tarjeta de programa NATS.

PFP:25386

UBS00RCG

RESULTADOS AUTODIAG
RESUL DTC HORA
NATS MAL

FUNCIONAM [P1610]

0

SEF515Y

Por lo tanto, asegUrese de que el propietario del vehiculo le entregue todas las llaves. Con res-
pecto a los procedimientos de inicializacion de NATS y el registro de ID de todas las llaves de
encendido en NATS, consulte el manual de operacién de CONSULT-II, NATS.
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VENTILACION POSITIVA DEL CARTER

VENTILACION POSITIVA DEL CARTER

Descripcion
DESCRIPCION DEL SISTEMA

PFP:11810

UBS00QR8

Condicion
normal

Valvula
de PCV

|:‘J> Aire fresco

» Gases del carter

Condicién de alta carga

PBIB2962E

Este sistema regresa los gases del carter al multiple de admision.

La valvula del sistema de ventilacién positiva del carter (PCV) se proporciona para realizar el regreso de

gases del carter al multiple de admision.

Durante la operacién parcial de mariposa de aceleracion del motor, el multiple de admision succiona el gas

del céarter por medio de la valvula PCV.

Normalmente, la capacidad de la valvula es suficiente para manejar cualquier regreso de gases y una canti-

dad pequefa de aire de ventilacion.

El aire de ventilacion se extrae entonces de los tubos de entrada de aire hacia el carter. En este proceso, el
aire pasa por la manguera que conecta los tubos de entrada de aire a la cubierta de balancin.
Bajo la condicion de mariposa totalmente abierta, el vacio del mdultiple es insuficiente para extraer el flujo de

gases por la valvula. El flujo atraviesa la conexién de la manguera en direccién inversa.

En vehiculos con regreso de gases excesivamente alto, la valvula
no cumple con el requisito. Esto se debe a que parte del flujo ir4 a
través de la conexion de la manguera a los tubos de entrada de aire
bajo todas las condiciones.

Revisién: Agosto de 2006 EC-31

Motor no funciona

2

o petardea

i -

Crucero

En ralenti o
deceleracion

[

RAPIDA

PBIB1588E

2007 Tiida



VENTILACION POSITIVA DEL CARTER

Inspeccion del componente ) UBso0QRs
VALVULA PCV (VENTILACION POSITIVA DEL CARTER)

Con el motor funcionando en marcha minima, retire la valvula PCV
de la cubierta de balancin. Una valvula que funciona adecuada-

@
mente hace un sonido silbante cuando pasa el aire. Un vacio fuerte ((.'((( e ‘
se debe sentir inmediatamente cuando se coloca un dedo sobre la J

entrada de la valvula.

PBIB1589E

MANGUERA DE VENTILACION DE VALVULA PCV

1. Revise las mangueras y conexiones de manguera en busca de
fugas.

2. Desconecte todas las mangueras y limpie con aire comprimido.
Si alguna manguera no se puede liberar de obstrucciones,
reemplacela.

S-ET277
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO (OBD)

SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO (OBD) PEP:00028

Introduccién UBS00QRA

El ECM tiene un sistema de diagnéstico en el vehiculo que detecta fallas relacionadas con sensores 0 actua-
dores del motor. EI ECM registra también informacién de diagnéstico diversa relacionada con las emisiones,
incluyendo:

Informacién de diagndstico relacionada con las emisiones Servicio de diagnostico
Cadigo de diagnéstico de fallas (DTC) Servicio $03 de I1SO 15031-5
Datos de la pantalla de congelacién de imagen Servicio $02 de 1SO 15031-5
Cadigo de prueba de disposicion de sistema (SRT) Servicio $01 de 1SO 15031-5
Cddigo de diagnostico de fallas de ler. viaje (DTC de ler. viaje) Servicio $07 de I1SO 15031-5
Datos de la pantalla de congelacion de imagen de ler. viaje
Valores de prueba y limites de prueba Servicio $06 de 1ISO 15031-5

La informacién anterior se puede verificar usando los procedimientos que aparecen en la tabla siguiente.

x: Aplicable —: No aplicable
Datos de la panta- | Datos de la pantalla
DTC DTC de ler. viaje lla de conge- de congelacion de Cédigo de SRT Valor de prueba
lacion de imagen | imagen de ler. viaje
CONSULT-II X X X X X —
GST X X X — X X
ECM X x* — — — —

*: Cuando el DTC y DTC de ler. viaje aparecen simultdneamente en la pantalla, no se pueden distinguir claramente uno del otro.

La luz indicadora de falla (MIL) en el tablero de instrumentos se ilumina cuando la misma falla se detecta en
dos viajes consecutivos (Ldgica de deteccion en dos viajes), o cuando el ECM entra el modo a prueba de
fallas. (Consulte la EC-75, "Grafica a prueba de fallas".)

Logica de deteccion en dos viajes UBso0gRE

Cuando se detecta una falla por primera vez, los datos del DTC de ler. viaje y de la pantalla de congelacion
de imagen de ler. viaje se almacenan en la memoria de ECM. La luz indicadora de falla no se iluminara en
esta etapa. <ler. viaje>

Si la misma falla se detecta otra vez durante el siguiente manejo, los datos de DTC y de pantalla de conge-
lacion de imagen se almacenan en la memoria de ECM vy la luz indicadora de falla se ilumina. La luz indica-
dora de falla se ilumina al mismo tiempo que se almacena el DTC. <2o0. viaje> El “viaje” en la “Logica de
deteccién en dos viajes” significa un modo de manejo en el cual se lleva a cabo un autodiagnostico durante el
funcionamiento del vehiculo. Los elementos especificos del diagnéstico en el vehiculo haran que el ECM se
ilumine o que la luz indicadora de falla parpadee y que el DTC y la pantalla de congelacion de imagen se
almacenen, incluso en el primer viaje, como se muestra mas adelante.

x: Aplicable —: No aplicable
Luz indicadora de falla (MIL) DTC DTC de ler. viaje
<ler. viaje> <20. viaje> - - - 20. viaje
Elementos ler. viaje 20. viaje ler. viaje se mues-
g | g g llumi- semuestra | semuestra | semuestra traen
Parpadeo | lluminando| Parpadeo
nando en pantalla| en pantalla| en pantalla pantalla

Falla de encendido (posible dafio en
catalizador de tres vias) — DTC: X — — — — — X —
P0300 - P0304 se esta detectando

Falla de encendido (posible dafio en
catalizador de tres vias) — DTC: — — X — — X — —
P0300 - P0304 se esta detectando

Diagnéstico de deteccién de un viaje
(Consulte EC-34, "ELEMENTOS DE
INFORMACION DE DIAGNOSTICO — X — — X — — —
RELACIONADA CON LAS EMISIO-
NES".)

Excepto lo anterior — — — X — X X —
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO (OBD)

Cuando hay un circuito abierto en el circuito de la luz indicadora de falla, el ECM no puede advertir al conduc-
tor de una falla en el sistema de control del motor con la iluminacién de la luz.

Por lo tanto, cuando una mariposa de aceleracién controlada eléctricamente y parte de los diagnésticos rela-
cionados con ECM se detectan continuamente como INCORRECTO durante 5 viajes, el ECM advierte al con-
ductor que las fallas del sistema de control de motor y el circuito de la luz indicadora de falla estan abiertos
por medio de la operacién de la funcién a prueba de fallas.

La funcién a prueba de fallas opera también cuando los diagnésticos anteriores, excepto el circuito de la luz
indicadora de falla, se detectan y exigen al conductor reparar la falla.

Condicién de funcionamiento del motor en modo a prueba
de fallas

Informacion de diagndéstico relacionada con las emisiones UBsoooRe
ELEMENTOS DE INFORMACION DE DIAGNOSTICO RELACIONADA CON LAS EMISIONES

x: Aplicable —: No aplicable

La velocidad del motor no se incrementara mas que 2,500 rpm debido al corte
de combustible

DTC*! Valor de
(Términolélzgq gztn(glla CON- CONSULT-II Cécsiigc% de L?;Ji?; (a:ije Viaje dIZ)urZ :jne(zj If(z;ﬁa E;é;girgige
SULT-II) coT2 ECM*3 prueba (MIL) a
(s6lo GST)

CIRC COM CAN U1000 1000+ — — 21((1//3)) i((Tr///:A)) EC-132
CIRC COM CAN U1001 1001* — — 2 — EC-132
UNID. CONTROL(CAN) u1010 1010 — — ; ((I//Q)) i((Tr///% EC-135
NINGUN DTC DETECTADO

PUEDEN SER NECESARIAS P0O000 0000 — — — Destello *5 EC-47
MAS PRUEBAS.

CNT REG V ADM-B1 P0011 0011 — — 2 — EC-137
CIRCUITO SEN MAF P0102 0102 — — 1 x EC-142
CIRCUITO SEN MAF P0103 0103 — — 1 x EC-142
CIRCUITO SEN/TAE PO112 0112 — — 2 x EC-150
CIRCUITO SEN/TAE P0113 0113 — — 2 x EC-150
CIRCUITO SEN TRM PO117 0117 — — 1 x EC-156
CIRCUITO SEN TRM P0118 0118 — — 1 x EC-156
CIRC/SEN2 PM P0122 0122 — — 1 x EC-161
CIRCISEN2 PM P0123 0123 — — 1 x EC-161
C02S1 (B1) P0132 0132 — x 2 x EC-168
CO2S1 (B1) P0133 0133 x x 2 x EC-176
CO02S1 (B1) P0134 0134 — x 2 x EC-187
Cs02C1B1 P0135 0135 x x 2 x EC-195
S 02 C2(B1) P0138 0138 — x 2 x EC-201
S 02 C2(B1) P0139 0139 x x 2 x EC-208
CS02C2(B1) P0141 0141 x x 2 x EC-218
SIS COMB-POBRE-B1 PO171 0171 — — 2 x EC-225
SIS COMB-RICO-B1 PO172 0172 — — 2 x EC-233
CIRC/SEN1 PM P0222 0222 — — 1 x EC-240
CIRC/SEN1 PM P0223 0223 — — 1 x EC-240
F/ENC CIL MUL P0300 0300 — — 2 x EC-247
FALLA ENCEN CIL 1 P0301 0301 — — 2 x EC-247
FALLA ENCEN CIL 2 P0302 0302 — — 2 x EC-247
FALLA ENCEN CIL 3 P0303 0303 — — 2 x EC-247
FALLA ENCEN CIL 4 P0304 0304 — — 2 x EC-247
SENS GOLP/CIRC-B2 P0327 0327 — — 2 — EC-254
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO (OBD)

DTC*! Valor de
(Términoilzgzgﬁzna CON- | CONSULT-I Codigo de L?rr:ifg ?jle Viaje dora ;n: falla Pagna de
SULT-II) GeT? ECM*3 prueba (MIL) a
(s6lo GST)
SENS GOLP/CIRC-B2 P0328 0328 — — 2 — EC-254
SEN/CIRC PCG P0335 0335 — — 2 X EC-258
SEN/CIRC PAL P0340 0340 — — 2 X EC-266
SIS CAT 3V P0420 0420 X X 2 X EC-273
V/CONT VOLUM PURG P0444 0444 — — 2 X EC-279
SEN VEL VEH/CIR-MD*® P0500 0500 — — 2 X EC-286
ECM P0605 0605 — — 162 X0— EC-288
INT PNP/CIRC P0705 0705 — — 2 X AT-102
CIRC/SEN TEMP ATF P0710 0710 — — 2 X AT-109
SEN VEL VEH/TA CIR*® P0720 0720 — — 2 X AT-115
FUNC 12 VELOC T/A P0O731 0731 — — 2 X AT-127
FUNC 23 VELOC T/A P0732 0732 — — 2 X AT-131
FUNC 32 VELOC T/A P0733 0733 — — 2 X AT-134
FUNC 42 VELOC T/A P0734 0734 — — 2 X AT-138
CIRC SOL TCC P0740 0740 — — 2 X AT-144
FUN V/S TCC T/A PO744 0744 — — 2 X AT-151
CIRC/SOL PRES/L P0745 0745 — — 2 X AT-157
CIRC/A VAL SOL CMB P0O750 0750 — — 1 X AT-163
CIRC/B VAL SOL CMB P0O755 0755 — — 1 X AT-168
CIR/V REG V ADM/B1 P1111 1111 — — 2 X EC-291
ACTR CME P1121 1121 — — 1 X EC-296
CIRC/FUNCION CME P1122 1122 — — 1 X EC-299
POT MOT CME P1124 1124 — — 1 X EC-306
POT MOT CME P1126 1126 — — 1 X EC-306
CME MOT P1128 1128 — — 1 X EC-312
CO2S1 (B1) P1143 1143 X X 2 X EC-317
C02S1 (B1) P1144 1144 X X 2 X EC-324
S 02 C2(B1) P1146 1146 X X 2 X EC-331
S 02 C2(B1) P1147 1147 X X 2 X EC-341
SOBRECALENTO MTR P1217 1217 — — 1 X EC-351
MEMORIZACION PMC P1225 1225 — — 2 — EC-362
MEMORIZACION PMC P1226 1226 — — 2 — EC-364
CIRC/POT SENSOR P1229 1229 — — 1 X EC-366
NATS MAL FUNCIONAM P1610 - P1615 | 1610 - 1615 — — 2 — BL-120
CIRC INT POS P-N P1706 1706 — — 2 X EC-372
VELOC POLEA ENTRADA P1715 1715 — — 2 — EC-379
CIRC SOL EMB ESC P1760 1760 — — 2 X AT-173
INT FRENO/CIRCUITO P1805 1805 — — 2 — EC-380
CIRC/SEN 1 PPA P2122 2122 — — 1 X EC-385
CIRC/SEN 1 PPA P2123 2123 — — 1 X EC-385
CIRC/SEN 2 PPA P2127 2127 — — 1 X EC-391
CIRC/SEN 2 PPA P2128 2128 — — 1 X EC-391
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO (OBD)

DTC*L Valor de
Elementos - prueba/ Luz indica- -
(Términos de pantalla CON- CONSULT-II Cocsilgt;de Limite de Viaje dora de falla I:e{;glrr;:iz
SULT-II) GST2 ECM*3 prueba (MIL)
(s6lo GST)
SENSOR DE TP P2135 2135 — — 1 X EC-399
SENSOR DE APP P2138 2138 — — 1 X EC-405

*1: El No. de DTC de ler. viaje es el mismo que el No. de DTC.

*2: Este nimero lo designa ISO 15031-5.

*3: En el Modo de prueba de diagnéstico Il (resultados de autodiagndstico), este nimero lo controla NISSAN.

*4: La localizacion y correccion de fallas de este DTC requiere CONSULT-II.

*5: Cuando el motor estd en marcha, la luz indicadora de falla MIL puede destellar. Consulte mas detalles en EC-47, "Intermitencia luz
indicadora de falla sin DTC".

*6: Cuando ocurren las operaciones a prueba de fallas de ambos autodiagndsticos, la luz indicadora de falla se ilumina.

DTC Y DTC DE 1ER. VIAJE

EI DTC de 1er. viaje (cuyo numero es el mismo que el numero de DTC) se muestra para el Gltimo resultado de
autodiagndstico obtenido. Si la memoria de ECM se borr6 previamente, y el DTC de ler. viaje no ocurrié de
nuevo, el DTC de 1ler. viaje no se mostrara.

Si se detecta una falla durante el ler. viaje, el DTC de 1ler. viaje se almacena en la memoria de ECM. La luz
indicadora de falla no se iluminara (I6gica de deteccién en dos viajes). Si la misma falla no se detecta en el
20. viaje (cumpliendo con el patrén de manejo requerido), el DTC de ler. viaje se borra de la memoria de
ECM. Si la misma falla se detecta en el 20. viaje, tanto el DTC de 1ler. viaje como el DTC se almacenan en la
memoria de ECM y la luz indicadora de falla se ilumina. Es decir, el DTC se almacena en la memoria de ECM
y la luz indicadora de falla se ilumina cuando ocurre la misma falla en dos viajes consecutivos. Si se alma-
cena un DTC de ler. viaje y se lleva a cabo una operacion de no diagnéstico entre el 1o. y 20. viajes, sélo el
DTC de ler. viaje seguird almacenado. Para fallas que parpadean o iluminan la luz indicadora de falla
durante el ler. viaje, los DTC y DTC de ler. viaje se almacenan en la memoria de ECM.

Los procedimientos para borrar los DTC y DTC de ler. viaje de la memoria de ECM se describen en EC-44
"COMO BORRAR INFORMACION DE DIAGNOSTICO RELACIONADA CON EMISIONES".

En cuanto a fallas en las cuales se muestran los DTC de 1ler. viaje, consulte EC-34, "ELEMENTOS DE
INFORMACION DE DIAGNOSTICO RELACIONADA CON LAS EMISIONES". Estos elementos se requieren
por ley para monitorear continuamente el sistema/componente. Ademas, los elementos no continuamente
monitoreados se muestran también en CONSULT-II.

EI DTC de ler. viaje se especifica en Servicio $07 de ISO 15031-5. La deteccion del DTC de 1er. viaje ocurre
sin iluminar la luz indicadora de falla, y por lo tanto no advierte al conductor de la falla. Sin embargo, la
deteccion del DTC de 1ler. viaje no evitard que el vehiculo se pruebe, por ejemplo, durante pruebas de Ins-
peccién/Mantenimiento (I/M).

Cuando se detecta un DTC de 1ler. viaje, revise, imprima o escriba y borre el DTC (ler. viaje) y los datos de la
pantalla de congelacién de imagen segun se especifica en el paso 2 del procedimiento Flujo de trabajo. Con-
sulte EC-69, "FLUJO DE TRABAJQO". Después, lleve a cabo el Procedimiento de confirmaciéon de DTC o la
Comprobacién general de las funciones para intentar duplicar la falla. Si la falla se duplica, el elemento
requiere reparacion.

Coémo leer DTCy DTC de 1ler. viaje

Los DTC y DTC de 1ler. viaje se pueden leer con los métodos siguientes.

Con CONSULT-II

Con GST

CONSULT-Il o GST (Herramienta de exploracion genérica) Ejemplos: P0340, P0740, P1217, etc.
Estos DTC los designa ISO 15031-5.

(CONSULT-IlI muestra también el componente o sistema con falla).

Ninguna herramienta

El nimero de parpadeos de la luz indicadora de falla en el Modo de prueba de diagnoéstico Il (Resultados de
autodiagndstico) indica el DTC. Ejemplo: 0340, 0740, 1217, etc.

Estos DTC los controla NISSAN.

e EINo.deDTC de ler. viaje es el mismo que el No. de DTC.

e Lasalidadeun DTC indica una falla. Sin embargo, GST o el Modo de prueba de diagndstico Il no
indican si la falla todavia ocurre o ha ocurrido en el pasado y haregresado a la normalidad. CON-
SULT-Il puede identificar el estado de la falla segun se muestra a continuacién. Por lo tanto, se
recomienda usar CONSULT-Il (cuando esta disponible).
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO (OBD)

A continuacién se proporciona una muestra de la pantalla CONSULT-II para DTC y DTC de ler. viaje. EIDTC
o DTC de 1er. viaje se muestra en el modo RESULTADOS DE AUTODIAGNOSTICO de CONSULT-II. Los
datos de veces indican cuantas veces se condujo el vehiculo después de la Ultima deteccién de un DTC.

Si el DTC se esta detectando actualmente, el dato en veces seré [0].

Si se almacena en el ECM un DTC de ler. viaje, el dato en veces sera [11].

RESUL AUTODIAGNOSIS RESUL AUTODIAGNOSIS
RESUL DTC TIEMPO RESUL DTC TIEMPO
SEN/CIRC PCG o SEN/CIRC PCG 1t
[P0335] o [P0335]
Visualizacion Visualizacion
del DTC del DTC del
1*" recorrido

PBIB0911E

DATOS DE PANTALLA DE CONGELACION DE IMAGEN Y DATOS DE PANTALLA DE CONGE-
LACION DE IMAGEN DE 1ER. VIAJE

El ECM registra las condiciones de manejo, tales como estado del sistema del combustible, valor calculado
de la carga, temperatura de agua de enfriamiento del motor, compensacion de combustible de corto plazo,
compensaciéon de combustible de largo plazo, velocidad del motor, velocidad del vehiculo, posicion de la
mariposa del acelerador absoluta, programa de combustible base y temperatura del aire de admision en el
momento en que se detecta una falla.

Los datos que se almacenan en la memoria de ECM, junto con el DTC de ler. viaje, se denominan datos de
la pantalla de congelacion de imagen de ler. viaje. Los datos, almacenados junto con los datos de DTC, se
denominan datos de la pantalla de congelacién de imagen y se muestran en CONSULT-Il o GST. Los datos
de la pantalla de congelacién de imagen de ler. viaje s6lo se pueden mostrar en la pantalla de CONSULT-II,
no en el GST. Vea mayores detalles en EC-99, "Datos de pantalla de congelacion de imagen y Datos de pan-
talla de congelacion de imagen de ler. viaje.".

Solo se puede almacenar en el ECM un juego de datos de la pantalla de congelacién de imagen (sea datos
de la pantalla de congelacién de imagen de ler. viaje o datos de la pantalla de congelacion de imagen). Los
datos de la pantalla de congelacion de imagen de ler. viaje se almacenan en la memoria de ECM junto con el
DTC de 1ler. viaje. No existe prioridad para los datos de la pantalla de congelacion de imagen de 1ler. viaje y
se actualiza cada vez que se detecta un DTC de ler. viaje diferente. Sin embargo, una vez que los datos de
la pantalla de congelacion de imagen (deteccion de 2o0. viaje/luz indicadora de falla iluminada) se almacenan
en la memoria de ECM, los datos de la pantalla de congelacién de imagen de ler. viaje ya no se almacenan.
Recuerde, solo un juego de datos de la pantalla de congelacién de imagen se puede almacenar en el ECM. El
ECM tiene las prioridades siguientes para actualizar los datos.

Prioridad Elementos

Datos de la pantallade | Falla de encendido — DTC: P0300 - P0304
congelacién de Funcion del sistema de inyeccién de combustible — DTC: P0171, P0172
imagen

1

2

Excepto los elementos anteriores (Incluye elementos relacionados con la T/A)

3 Datos de la pantalla de congelacion de imagen de 1ler. viaje

Por ejemplo, se detecté la falla de EGR (Prioridad: 2) y los datos de la pantalla de congelacion de imagen se
almacenaron en el 20. viaje. Después de eso, cuando la falla de encendido (Prioridad: 1) se detecta en otro
viaje, los datos de la pantalla de congelacién de imagen se actualizaran de la falla de EGR a falla de encen-
dido. Los datos de la pantalla de congelacion de imagen de ler. viaje se actualizan cada vez que se detecta
una falla diferente. No hay prioridad para los datos de la pantalla de congelacion de imagen de ler. viaje. Sin
embargo, una vez que los datos de la pantalla de congelacién de imagen se almacenan en la memoria de
ECM, los datos de congelacion de ler. viaje ya no quedan almacenados (debido a que s6lo un dato de la pan-
talla de congelacion de imagen o dato de la pantalla de congelacién de imagen de ler. viaje se puede alma-
cenar en el ECM). Si datos de la pantalla de congelacién de imagen se almacenan en la memoria de ECM y
datos de la pantalla de congelacién de imagen con la misma prioridad ocurren mas tarde, los primeros (origi-
nales) datos de la pantalla de congelacién de imagen permanecen sin cambios en la memoria de ECM.
Tanto los datos de la pantalla de congelacion de imagen de ler. viaje como los datos de la pantalla de conge-
lacion de imagen (junto con los DTC) se eliminan cuando se borra la memoria de ECM. Los procedimientos
para limpiar la memoria de ECM se describen en EC-44, "COMO BORRAR INFORMACION DE
DIAGNOSTICO RELACIONADA CON EMISIONES".
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CODIGO DE PRUEBA DE DISPOSICION DE SISTEMA (SRT)

El codigo de prueba de disposicion de sistema (SRT) se especifica en Servicio $01 de ISO 15031-5.

Como parte de una prueba mejorada de emisiones para Inspeccién y Mantenimiento (I/M), ciertos estados
requieren que se use el estado de SRT para indicar si el ECM ha completado el autodiagnostico de sistemas
de emision y componentes importantes. Se debe verificar que se completd para que la verificacion de emisio-
nes pueda proceder.

Si un vehiculo se rechaza en la verificacion de emisiones del Estado debido a que uno o mas elementos de
SRT indican “INCMP”, use la informacién en este Manual de servicio para establecer el SRT en “CMPLT".
En la mayoria de los casos, el ECM completara automaticamente su ciclo de autodiagnostico durante el uso
normal, y el estado de SRT indicard “CMPLT” para cada sistema de la aplicacion. Una vez establecido como
“CMPLT", el estado de SRT permanece como “CMPLT” hasta que se borre la memoria de autodiagndstico.
Ocasionalmente, ciertas partes de la prueba de autodiagnéstico no se podran completar como resultado del
patron normal de manejo del cliente; el SRT indicara “INCMP” para estos elementos.

NOTA:

El SRT también indicara “INCMP” cuando la memoria de autodiagndstico se borra por cualquier motivo o
cuando se interrumpe la alimentacion de corriente al ECM durante varias horas.

Si durante la verificacion de emisiones del Estado el SRT indica “CMPLT” en todos elementos de la prueba, el
inspector continuara con la prueba de emisiones. Sin embargo, si el SRT indica “INCMP” en uno o mas de los
elementos del SRT, el vehiculo se devolvera al cliente sin verificar.

NOTA:

Si la luz indicadora de falla estd iluminada durante la verificacion de emisiones del Estado, el vehiculo
también se devolvera al cliente sin verificar aunque el SRT indique “CMPLT” en todos elementos de la
prueba. Por lo tanto, es importante revisar el SRT (“CMPLT") y el DTC (Sin DTC) antes de la verificacion.

Elemento de SRT
La tabla siguiente muestra los elementos de autodiagnéstico requeridos para establecer el SRT en “CMPLT".

(Indili;ir%inctic; %eOiIZTULT- Prioridad Ejel Elementos de autodiagnéstico qu:e requier’en el establecimiento del SRT | No. de DTC corres-
i desemperio* en “CMPLT pondiente

CATALIZADOR 2 Funcién de catalizador de tres vias P0420

S0O2C 1 Calefactor del sensor de oxigeno 1 P0133
Calefactor del sensor de oxigeno 1 P1143
Calefactor del sensor de oxigeno 1 P1144
Calefactor del sensor de oxigeno 2 P0139
Calefactor del sensor de oxigeno 2 P1146
Calefactor del sensor de oxigeno 2 P1147

CLF sO2C 1 Calefactor del sensor de oxigeno 1 P0135
Calefactor del sensor de oxigeno 2 P0141

*: Si se requiere completar varios SRT, lleve a cabo los patrones de manejo (procedimiento de confirmacion de DTC), uno por uno con
base en la prioridad para modelos con CONSULT-II.
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Establecer regulacién SRT

SRT se establece en “CMPLT” después de llevar a cabo el autodiagnéstico una o mas veces. El SRT se com-
pleta independientemente de si el resultado es CORRECTO o INCORRECTO. La regulacion establecida es
diferente entre los resultados CORRECTO y INCORRECTO, y se muestra en la tabla siguiente.

Ejemplo
Resultado del autodiagnéstico ] ) Ciclo de encendido
Diagnostico «ON— OFF «ON— OFF «ON- OFF «ON—
Todo Caso 1 P0400 CORRECTO (1) — () CORRECTO (2) —(©)
CORRECTO P0402 CORRECTO (1) —Q — @ CORRECTO (2)
P1402 CORRECTO (1) | CORRECTO (2) —© —(©)
SRT de EGR “CMPLT” “CMPLT” “CMPLT” “CMPLT”
Caso 2 P0400 CORRECTO (1) — () — @) —)
P0402 —(0) —(0) CORRECTO (1) — (1)
P1402 CORRECTO (1) | CORRECTO (2) —© —(©)
SRT de EGR “INCMP” “INCMP” “CMPLT” “CMPLT”
INCORRECTO Caso 3 P0400 CORRECTO CORRECTO — —
existe PO402 — — — —
INCORRECTO
P1402 INCORRECTO — INCORRECTO (INCORRECTO
consecutivo)
(1e|;Tv(i£31je) DTC de 1ler. viaje — DTC de 1ler. viaje = IVDH-II:CON)
SRT de EGR “INCMP” “INCMP” “INCMP” “CMPLT”

CORRECTO: Se lleva a cabo el autodiagnostico y el resultado es correcto.
INCORRECTO: Se lleva a cabo el autodiagnéstico y el resultado es incorrecto.
—: No se lleva a cabo el autodiagnostico

Cuando todo autodiagnostico relacionado con SRT muestra resultados CORRECTO en un solo ciclo (Encen-
dido OFF-ON-OFF), el SRT indicard “CMPLT”". — Caso 1 anterior

Cuando todo autodiagnéstico relacionado con SRTmuestra resultados CORRECTO durante varios ciclos
diferentes, el SRT indicara “CMPLT” al momento en que los autodiagndsticos respectivos tienen cuando
menos un resultado CORRECTO. — Caso 2 anterior

Si uno o0 mas autodiagnaosticos relacionados con SRT muestran resultados INCORRECTO en 2 ciclos conse-
cutivos, el SRT indicara también “CMPLT”. — Caso 3 anterior

La tabla anterior muestra que el nimero minimo de ciclos para establecer el SRT como “INCMP” es uno (1)
para cada autodiagnostico (Caso 1y 2) o dos (2) para uno de los autodiagnosticos (Caso 3). Sin embargo, en
preparacion para la verificacion de emisiones del Estado, no es necesario que cada autodiagnéstico se eje-
cute dos veces (Caso 3) por las razones siguientes:

e EI SRT indicara “CMPLT” al momento en que los autodiagndsticos respectivos tengan un (1) resultado
CORRECTO.

e La verificacién de emisiones requiere “CMPLT” del SRT sdlo con resultados CORRECTO en el auto-
diagnéstico.

e Durante el patrén de manejo de SRT, cuando se detecta un DTC de ler. viaje (INCORRECTO) antes de
“CMPLT” de SRT, la memoria de autodiagndstico se debe borrar del ECM después de la reparacion.

e Sise borra el DTC de ler. viaje, todo el SRT indicara “INCMP”,

NOTA:

El SRT se puede establecer como “CMPLT” junto con el(los) DTC. Por lo tanto, siempre se debe llevar a
cabo la comprobacién de DTC antes de la verificacion de emisiones estatal aunque el SRT indique
“CMPLT".

Procedimiento de servicio de SRT

Si un vehiculo no pasa la verificacion de emisiones del Estado debido a uno o mas elementos de SRT que
indican “INCMP”, revise la grafica de flujo de secuencia de diagndstico en la siguiente pagina.
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Vehiculo rechazado por IM

Inicio

Comprobar si hay algin DTC DTC

Consultar “Lectura de DTC y DTC de primer recorrido”. *1
Ningun DTC

Comprobar el estado de SRT
Consultar “Visualizacién de cédigos SRT”. *2

Todos “CMPLT” Cualquier “INCMP”

\
Realizar una prueba en carretera.

:I Reparar averia(s) y borrar DTC.

Consultar “Establecimiento del cédigo SRT”. *3

\

Volver a comprobar si hay algin DTC
Consultar “Lectura de DTC y DTC de primer recorrido”. *1

DT
—C>| Reparar averia(s) y borrar DTC.

Todos “CMPLT”

Fin

Ningun DTC
Y )
Cualquier
Asegurarse de que todos los SRT muestren “CMPLT”. | “INCMP” — -
Consultar “Visualizacién de cédigos SRT”. *2 > | Emprender la accion apropiada.

SEF573XB

*1 EC-36,"Cémoleer DTCy DTC de ler. *2 EC-40, "Cémo mostrar el cédigo SRT"

*3 EC-41, "Coémo establecer el codigo

viaje"

Coémo mostrar el codigo SRT

SRT"

CON CONSULT-II

Elegir “ESTADO DE SRT” en el modo “CONFIRMACION DE DTC”
con CONSULT-II.

En los elementos cuyos cédigos de SRT estan establecidos, se
muestra un “CMPLT” en la pantalla CONSULT-II; en los elementos
cuyos codigos de SRT no estan establecidos, se muestra “INCMP”,
La figura ofrece una muestra de la pantalla CONSULT-II para el
cédigo de SRT.

“INCMP” significa que el autodiagndstico esta incompleto y que el
SRT no esta establecido. “CMPLT” significa que el autodiagnéstico
esta completo y que el SRT esté establecido.

ESTADO SRT

CATALIZADOR CMPLT
CLF sO2C CMPLT
Cc02s CMPLT

PBIBO666E
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CON GST
Seleccién de servicio $01 con GST (Herramienta de exploracion genérica)

Como establecer el codigo SRT
Para establecer todos los cédigos de SRT, se debe llevar a cabo el autodiagnéstico de los elementos indica-
dos anteriormente una o mas veces. Cada diagnostico puede requerir un periodo largo de manejo real bajo

diversas condiciones.

CON CONSULT-II

Realice el Procedimiento de confirmacion de DTC correspondiente uno por uno con base en la Prioridad del
desempefio en la tabla del EC-38, "Elemento de SRT".

® SIN CONSULT-II

El patron de manejo mas eficaz con el cual se pueden establecer adecuadamente los cddigos de SRT se

explica en la siguienta pagina. El patron de manejo se debe realizar una 0 mas veces para poder establecer

todos los cédigos de SRT.
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e El tiempo requerido para cada diagnostico varia de acuerdo con las condiciones de la superficie del
camino, el tiempo, la altitud, los habitos de manejo individuales, etc.
La zona A se refiere al rango en el cual el tiempo, requerido para el diagnéstico bajo condiciones norma-
les* es el méas corto.
La zona B se refiere al rango en el cual el diagnéstico aun se puede llevar a cabo cuando el diagndstico
no se completa dentro de la zona A.

: Condiciones normales se refiere a lo siguiente:

Nivel del mar

Camino plano

Temperatura ambiente del aire: 20 - 30°C (68 - 86°F)

Bajo condiciones normales, el diagnéstico se lleva a cabo tan rapidamente como sea posible.
Bajo condiciones diferentes [por ejemplo: temperatura ambiente del aire diferente a 20 - 30°C (68 -
86°F)], también se puede llevar a cabo el diagndstico.

Patrén 1:

e El motor se arranca a temperatura de agua de enfriamiento del motor de —10 a 35°C (14 a 95°F)
(donde el voltaje entre la terminal 38 de ECM vy la tierra es 3.0 - 4.3V).

e Elmotor debe funcionar en ralenti hasta que la temperatura de agua de enfriamiento del motor sea
mayor que 70°C (158°F) (donde el voltaje entre la terminal 38 de ECM vy la tierra es menor que
1.4V).

Patrén 2:

e Cuando se maneja nuevamente en estado constante, incluso después de que se interrumpe, se puede
llevar a cabo cada diagndstico. En este caso, el tiempo requerido para el diagnéstico se puede ampliar.

*1: Oprima el pedal del acelerador hasta que la velocidad del vehiculo sea de 90 km/h (56 mph), después
libere el pedal del acelerador y manténgalo liberado durante mas de 10 segundos. Oprima el pedal del acele-
rador hasta que velocidad del vehiculo sea nuevamente de 90 km/h (56 mph).

*2: Se sugiere verificar la velocidad del vehiculo con GST.

*

Posicién sugerida del engranaje de la transmisién
Establezca la palanca de cambios en la posicion D con el interruptor de sobremarcha en ON.
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VALOR DE PRUEBA Y LIMITE DE PRUEBA (SOLO GST — NO APLICA A CONSULT-II)

La siguiente es la informacién especificada en Servicio $06 de ISO 15031-5.

El valor de prueba es un parametro que se usa para determinar si una prueba de diagndstico de sistema/cir-
cuito es CORRECTO o INCORRECTO mientras la monitorea el ECM durante el autodiagndstico. El limite de
prueba es un valor de referencia que se especifica como el valor maximo o minimo y que se compara con el
valor de prueba que esta siendo monitoreado.

Estos datos (valor de prueba y limite de prueba) se especifican con Identificacion de prueba (TID) e Identifi-
cacion de componente (CID) y se pueden mostrar en la pantalla de GST.

Valor de prueba

Elemento de SRT Elemento de prueba de autodiagnéstico DTC (Pantalla de GST) Limite de prueba
TID CID
P0420 01H 01H Max.
CATALIZADOR Funcién de catalizador de tres vias
P0420 02H 81H Min.
P0133 09H 04H Max.
P1143 0AH 84H Min.
Calefactor del sensor de oxigeno 1 P1144 OBH 04H Max.
P0132 OCH 04H Méx.
S0O2C P0134 ODH 04H Max.
P0139 19H 86H Min.
P1147 1AH 86H Min.
Calefactor del sensor de oxigeno 2
P1146 1BH 06H Max.
P0138 1CH 06H Max.
29H 08H Max.
Calefactor del sensor de oxigeno 1 P0135
2AH 88H Min.
CLF SO2C
2DH 0AH Max.
Calefactor del sensor de oxigeno 2 P0141
2EH 8AH Min.

COMO BORRAR INFORMACION DE DIAGNOSTICO RELACIONADA CON EMISIONES

Cémo borrar el DTC

CON CONSULT-II

La informacion de diagnostico relacionada con emisiones en el ECM se puede borrar seleccionando
"BORRAR" en el modo "RESULTADOS AUTODIAG" con CONSULT-II.

Si se muestran DTC tanto para ECM como para TCM (Md6dulo de control de la transmision), se deben borrar
individualmente del ECM y del TCM.

NOTA:
Si el DTC no es para elementos relacionados con la T/A (vea EC-7. "INDICE DE DTC (Cédigo de
diagnostico de fallas)" ), haga caso omiso de los pasos 2 a 4.

1. Sielinterruptor de encendido permanece en ON después del trabajo de reparacion, asegurese de girar el
interruptor de encendido a OFF una vez. Espere por lo menos 10 segundos y después girelo a ON (motor
detenido) otra vez.

2. Encienda CONSULT-Il y pulse “T/A”.
Pulse “RESULTADOS DE AUTODIAG".

4. Pulse “BORRAR". [EI DTC en el TCM (Modulo de control de la transmision) se borrara]. Después, pulse
“ATRAS” dos veces.

5. Pulse “MOTOR".
Pulse “RESULTADOS DE AUTODIAG".
7. Pulse “BORRAR?”. (EI DTC en el ECM se borrara).

w

o
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1. Cémo borrar cédigo de diagnéstico de fallas (CON CONSULT-I) Si el interruptor de encendido permanece en "MARCHA" después de reparar trabajo,
asegurese de girar el interruptor de encendido a "PARADA" una vez. Espere por lo menos 5 segundos y girelo a "MARCHA" (motor parado) nuevamente.
SELECCION SISTEMA SELEC MODO DIAGNOSI M21_TK_DIAG_MODE_MAZDA_SELF_DIAG
T/A SOPORTE TRABAJO RESUL DTC
MOTOR M21_TK_DIAG_MODE_MAZDA_SELF_DIAG V/S EMB MARIP CERR
MONITOR DATOS
: MNTR SOPRT DIAG CAN \—(>
PRUEBA FUNCIONAL
SOPORTE TRABAJO DTC
2. Gire CONSULT-Il a "MARCHA" y 3. Toque 4. Toque "BORRA". (Se borrara
toque "T/A". "M21_TK_DIAG_MODE_MAZDA_SELF_DIAG" el codigo de diagnéstico de fallas
Toque Toque en el TCM.
"VUELTA". | wUELTA".
SELECCION SISTEMA SELEC MODO DIAGNOSI RESULTADOS AUTODIAG
T/A SOPORTE TRABAJO RESUL DTC ] HORA
MOTOR M21_TK_DIAG_MODE_MAZDA_SELF_DIAG CIRC SOL TCC
[PO740] °
MONITOR DATOS
|:> MONITOR DATOS (ESPEC) |:>
MNTR SOPRT DIAG CAN
TEST ACTIVO
5. Toque "MOTOR". 6. Toque 7. Toque "BORRA". (Se borrara el
"M21_TK_DIAG_MODE_MAZDA_SELF DIAG" codigo de diagnéstico de fallas en
el ECM.) SCIA5680E
CON GST

La informacion de diagndstico relacionada con emisiones en el ECM se puede borrar seleccionando Servicio
$04 con GST.

NOTA:
Si el DTC no es de elementos relacionados con la T/A (vea EC-7. "INDICE DE DTC (Codigo de
diagnostico de fallas)"), haga caso omiso del paso 2.

1. Sielinterruptor de encendido permanece en ON después del trabajo de reparacién, asegurese de girar el
interruptor de encendido a OFF una vez. Espere por lo menos 10 segundos y después girelo a ON (motor
detenido) otra vez.

2. Realice el AT-39, "Cddigo de diagnostico de fallas (DTC) OBD-IL.". (EI DTC en el TCM se borrard)

3. Seleccione Servicio $04 con GST (Herramienta de exploracion genérica).

Ninguna herramienta

NOTA:
Si el DTC no es para elementos relacionados con la T/A (vea EC-7. "INDICE DE DTC (Cd6digo de

diagnostico de fallas)"), haga caso omiso del paso 2.

1. Sielinterruptor de encendido permanece en ON después del trabajo de reparacién, asegurese de girar el
interruptor de encendido a OFF una vez.
Espere por lo menos 10 segundos y después girelo a ON (motor detenido) otra vez.

2. Realice el AT-39, "Cadigo de diagnoéstico de fallas (DTC) OBD-IL.". (EI DTC en el TCM se borrara).

3. Cambie el modo de prueba de diagnodstico de Modo Il a Modo I oprimiendo el pedal del acelerador. Con-
sulte EC-47, "COMO CAMBIAR EL MODO DE PRUEBA DE DIAGNOSTICQ".

e Sila bateria esta desconectada, la informacién de diagnostico relacionada con emisiones se per-
deré en 24 horas.

e Los datos siguientes se eliminan cuando se borra la memoria de ECM.
- Cddigos de diagnositico de fallas
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- Caodigos de diagnostico de fallas de ler. viaje

- Datos de la pantalla de congelacién de imagen
- Datos de la pantalla de congelacién de imagen de ler. viaje
- Cadigos de prueba de disposicién de sistema (SRT)
- Valores de prueba

Se explican los procedimientos de trabajo reales usando un DTC como ejemplo. Tenga cuidado para que no
sélo el DTC, sino todos los datos enumerados anteriormente, se borren de la memoria de ECM durante los
procedimientos de trabajo.

Luz indicadora de falla (MIL)

DESCRIPCION
La luz indicadora de falla (MIL) esta situada en el tablero de instru-

mentos.

1. La luz indicadora de falla se ilumina cuando el interruptor de
encendido se gira a ON sin el motor en marcha. Esto es una

comprobacion del foco.

Si la luz indicadora de falla no se ilumina, revise el circuito de
dicha luz (MIL). Consulte DI-24, "LUCES DE ADVERTENCIA" o
vea EC-444, "CONECTOR DE MIL Y ENLACE DE DATOS". e N

UBS00QRD

2. Cuando el motor se arranca, la luz indicadora de falla se debe

apagar.

Si la luz indicadora de falla permanece iluminada, el sistema de

A

SAT652J

diagnéstico en el vehiculo detectdé una falla en el sistema de

motor.

FUNCION DE SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO
El sistema del diagndstico en el vehiculo tiene las siguientes cuatro funciones.

Modo de prueba
de diagndstico

LLAVE y MOT.
Estado

Funcién

Explicacion de la funcién

Modo |

Interruptor de
encendido en
posicion ON
(encendido)

&

Motor detenido

-

J

o,

COMPROBACION DEL FOCO

Esta funcion revisa el foco de la luz indicadora de falla en
busca de dafos (fundido, circuito abierto, etc.).

Si la luz indicadora de falla no se ilumina, revise el circuito de
dicha luz (MIL).

Motor en marcha

\0‘
<

P

FALLA
ADVERTENCIA

Esto es una condicién de manejo usual. Cuando se detecta
una falla dos veces en dos ciclos de manejo consecutivos
(l6gica de deteccion en dos viajes), la luz indicadora de falla
se ilumina para informar al conductor que se detect6 una falla.
Las fallas siguientes iluminaran o haran parpadear la luz indi-
cadora de falla en el 1er. viaje.

e Falla de encendido (posible dafio en catalizador de tres
vias)
e Diagnéstico de deteccion en un viaje
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Modo de prueba Funcion

de diagnostico

LLAVE y MOT.
Estado

Explicacion de la funcion

AUTODIAGNOSTICO
RESULTADOS

Modo Il Interruptor de
encendido en
posicion ON
(encendido)

tq

Motor detenido

Esta funcion permite la lectura de DTC y DTC de ler. viaje.

MONITOR DEL CALEFACTOR Esta funcion permite la lectura de la condicién de mezcla de
DEL SENSOR DE OXIGENO 1 combustible (pobre o rica), monitoreada por el calefactor del
@‘ sensor de oxigeno 1.

Cuando hay un circuito abierto en el circuito de la luz indicadora de falla, el ECM no puede advertir al conduc-
tor de una falla en el sistema de control del motor con la iluminacién de la luz.

Por lo tanto, cuando una mariposa de aceleracion controlada eléctricamente y parte de los diagnésticos rela-
cionados con ECM se detectan continuamente como INCORRECTO durante 5 viajes, el ECM advierte al con-
ductor que las fallas del sistema de control de motor y el circuito de la luz indicadora de falla estan abiertos
por medio de la operacién de la funcién a prueba de fallas.

La funcion a prueba de fallas opera también cuando los diagnosticos anteriores, excepto el circuito de la luz
indicadora de falla, se detectan y exigen al conductor reparar la falla.

Condicién de funcionamiento del motor en modo a prueba
de fallas

La velocidad del motor no se incrementara mas que 2,500 rpm debido al corte
de combustible

Intermitencia luz indicadora de falla sin DTC

Si el ECM esté en el Modo de prueba de diagndstico I, la luz indicadora de falla puede destellar cuando el
motor estd en marcha. En este caso, verifique el modo de prueba de diagndstico de ECM. Co6mo cambiar los
modos de prueba de diagndéstico (funcién) y los detalles de las funciones anteriores se describen mas ade-
lante. Consulte EC-47, "COMO CAMBIAR EL MODO DE PRUEBA DE DIAGNOSTICO".

La siguiente informacion de diagndstico relacionada con las emisiones se elimina cuando se borra la memaoria
de ECM.

Cadigos de diagnositico de fallas
Cddigos de diagndstico de fallas de ler. viaje

e Datos de la pantalla de congelacion de imagen
e Datos de la pantalla de congelacién de imagen de 1ler. viaje
e Cadigos de prueba de disposicidn de sistema (SRT)

Valores de prueba

COMO CAMBIAR EL MODO DE PRUEBA DE DIAGNOSTICO
NOTA:

e Es preferible contar el tiempo exactamente con un reloj.

e Es imposible cambiar el modo de diagnéstico cuando un circuito de sensor de posicion de pedal
del acelerador tiene una falla.

e Cada que se gira el interruptor de encendido a OFF, el ECM regresa al Modo de prueba de

diagnéstico |.

Como establecer el Modo de prueba de diagndstico Il (Resultados de autodiagndstico)

1. Confirme que el pedal del acelerador esté completamente liberado, gire el interruptor de encendido a ON
y espere 3 segundos.

2. Repita el procedimiento siguiente rapidamente cinco veces en 5 segundos.

a. Pise completamente el pedal del acelerador.

b. Libere completamente el pedal del acelerador.
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3. Espere 7 segundos, pise completamente el pedal del acelerador y manténgalo asi durante aprox. 10
segundos hasta que la luz indicadora de falla empiece a parpadear.

4. Libere completamente el pedal del acelerador.
El ECM entra al Modo de prueba de diagnéstico Il (Resultados de autodiagnéstico).

NOTA:
Espere hasta que el mismo DTC (o DTC de ler. viaje) aparezca para confirmar todos los DTC con

certeza.
INT MARCHA[
La prueba de
ENCENDID OFFL | 7 diagnéstico modo I Mas de
Dentro seg. (RESULT AUTODIAG) 10 seg
de5 comienza. ) Borrando memoria
seg. | seg. \ / ECM
Completamente 12345 -l 2
Pedaldel ~ Oprimido - —)
acelerador | Aprox.10seg. "\ ‘
Completamente
liberado
Modo prueba de diagnéstico Modo | Modo I Modo |
PBIB0092E

Como establecer el Modo de prueba de diagndstico Il (Monitor del calefactor del sensor de
oxigeno 1)
1. Establezca el ECM en el Modo de prueba de diagndstico Il (Resultados de autodiagnéstico).
Consulte EC-47, "Cémo establecer el Modo de prueba de diagnéstico Il (Resultados de auto-
diagndstico)".
2. Ponga en marcha el motor.
El ECM entra al Modo de prueba de diagnostico Il (Monitor del calefactor del sensor de oxigeno 1).

Coémo borrar el Modo de prueba de diagnéstico Il (Resultados de autodiagnéstico)

1. Establezca el ECM en el Modo de prueba de diagnoéstico Il (Resultados de autodiagndstico). Consulte
EC-47, "Como establecer el Modo de prueba de diagndstico 1l (Resultados de autodiagnéstico)".

2. Pise completamente el pedal del acelerador y manténgalo asi durante mas de 10 segundos.
La informacién de diagndstico relacionada con emisiones se borrd de la memoria de respaldo en el ECM.

3. Libere completamente el pedal del acelerador y confirme que se muestra el DTC 0000.

MODO DE PRUEBA DE DIAGNOSTICO | — COMPROBACION DEL FOCO

En este modo, la luz indicadora de falla en el panel de instrumentos debe permanecer en ON. Si se queda en
OFF, compruebe el foco. Consulte DI-24, "LUCES DE ADVERTENCIA" o vea EC-444, "CONECTOR DE MIL
Y ENLACE DE DATOS".

MODO DE PRUEBA DE DIAGNOSTICO | — ADVERTENCIA DE FALLA

Luz indicadora de falla Condicién
(MIL)
ON Cuando se detecta la falla
OFF Ninguna falla

Este nimero de DTC se aclara en Modo de prueba de diagnéstico Il (RESULTADOS DE AUTODIAGNOSTICO)

MODO DE PRUEBA DE DIAGNOSTICO Il — RESULTADOS DE AUTODIAGNOSTICO

En este modo, el DTC y el DTC de ler. viaje se indican con el nimero de parpadeos de la luz indicadora de
falla, seglin se muestra a continuacion.

El DTC y DTC de ler. viaje se muestran al mismo tiempo. Si la luz indicadora de falla no se ilumina en el
modo de prueba de diagnéstico | (Advertencia de falla), todos los elementos mostrados son DTC de 1ler.
viaje. Si se muestra solamente un codigo cuando se ilumina la luz indicadora de falla en el modo de prueba
de diagnéstico Il (RESULTADOS DE AUTODIAGNOSTICO), es un DTC; si se muestran dos o mas codigos,
pueden ser sea DTC o DTC de 1er. viaje. El nimero de DTC es el mismo que el de DTC de ler. viaje. Estos
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cédigos no identificados se pueden identificar usando CONSULT-Il o GST. Se usard un DTC como ejemplo
de cémo leer un cddigo.

Cambiar de
s ndmero DTC Indicacion
Indicacién |
o 0335
06 03 0.6
—»] le— ™

MARCHA

OFF I

1.0 1.0 1.8
> e I::> —-»
0.6 0.3 0.3

[

1.8 1.6 1.3 2.1
— | l—
0.3

Unidad: segundos

PBIA3905E

Un cédigo de falla especifico se puede identificar con la cantidad de destellos de nimeros de cuatro digitos.
El “cero” se indica con el numero de diez destellos. El lapso de los destellos de numerales de 1,000 digitos en
encendido y apagado es de 1.2 segundos que consiste en un ciclo de ON (0.6 segundos) - OFF (0.6 segun-
dos).

Los numerales de 100 digitos y menores consisten en un ciclo de 0.3 segundos en ON y 0.3 segundos en
OFF.

Un cambio de numeral de un digito a otro ocurre a un intervalo de 1.0 segundo en OFF. Es decir, el numeral
posterior aparece en la pantalla 1.3 segundos después de la desaparicion del numeral anterior.

El cambio de un cédigo de falla a otro ocurre a un intervalo de 1.8 segundos en OFF.

De esta manera, todas las fallas detectadas se clasifican con sus nameros de DTC. EI DTC 0000 se refieren
a que no hay falla. (Vea EC-7, "INDICE DE DTC (Cddigo de diagnéstico de fallas)")

Coémo borrar el Modo de prueba de diagnéstico Il (Resultados de autodiagndstico)

ElI DTC se puede borrar de la memoria de respaldo en el ECM pisando el pedal del acelerador. Consulte EC-
48, "Cémo borrar el Modo de prueba de diagnéstico Il (Resultados de autodiagndstico)".

e Sisedesconecta la bateria, el DTC se perdera de la memoria de respaldo en de 24 horas.

e Tenga cuidado en no borrar la memoria almacenada antes de iniciar el diagnéstico de fallas.
MODO DE PRUEBA DE DIAGNOSTICO Il — MONITOR DEL CALEFACTOR DEL SENSOR DE
OXIGENO 1

En este modo, la luz indicadora de falla muestra la condicion de la mezcla de combustible (pobre o rica) moni-
toreada por el calefactor del sensor de oxigeno 1.

Luz indicadora de falla (MIL)

Condicion de la mezcla de combustible en el
gas de escape

Condicion de control de retroalimentacion de
relacion de aire y combustible

ON

Pobre

OFF

Rico

Sistema de enlace cerrado

*Permanece ON 6 OFF

Cualquier condicion

Sistema de enlace abierto

*: Mantiene las condiciones justo antes cambiar a enlace abierto

Para verificar la funcion del calefactor del sensor de oxigeno 1, arranque el motor en el Modo de prueba de
diagnéstico Il y deje que se caliente hasta que el indicador de temperatura de agua de enfriamiento del motor
esté en el centro del medidor.

A continuacion, corra el motor a aproximadamente 2,000 rpm durante aprox. 2 minutos bajo condiciones de
ninguna carga. Después, asegurese de que la luz indicadora de falla se ENCIENDA en ON mas de 5 veces
en 10 segundos con el motor funcionando a 2,000 rpm bajo ninguna carga.
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Gréafica de Funcionamiento del sistema de diagnéstico en el vehiculo (OBD)
RELACION ENTRE MIL, DTC DE 1ER. VIAJE, DTC Y ELEMENTOS DETECTABLES

UBSO00QRE

Cuando se detecta una falla por primera vez, los datos del DTC de ler. viaje y de la pantalla de conge-
lacion de imagen de ler. viaje se almacenan en la memoria de ECM.

Cuando la misma falla se detecta en dos viajes consecutivos, el DTC y los datos de la pantalla de conge-
lacién de imagen se almacenan en la memoria de ECM y la luz indicadora de falla (MIL) se ilumina. Vea
los detalles en EC-33, "Logica de deteccion en dos viajes"”.

La luz indicadora de falla se apaga después de manejar el vehiculo 3 veces (patrén de manejo B) sin falla
alguna. El manejo se cuenta sélo cuando se cumple el patrén de manejo registrado (segun lo almace-
nado en el ECM). Si ocurre otra falla al contar, el contador se restablecera.

El DTC y los datos de la pantalla de congelacion de imagen se almacenaran hasta que el vehiculo se
maneje 40 veces (patron de manejo A) sin que vuelva a ocurrir la misma falla (excepto por Falla de
encendido y Sistema de inyeccion de combustible). En cuanto a la Falla de encendido y el Sistema de
inyeccién de combustible, el DTC y los datos de la pantalla de congelacion de imagen se almacenaran
hasta que el vehiculo se maneje 80 veces (patrén de manejo C) sin que vuelva a ocurrir la misma falla. La
“HORA” en “RESULTADOS DE AUTODIAGNOSTICO” el modo CONSULT-II contara el nimero de veces
qgue se maneja el vehiculo.

El DTC de ler. viaje no se muestra cuando los resultados del autodiagnéstico del segundo viaje son
CORRECTOS.

GRAFICA DE RESUMEN

Sistema de inyeccién de combus-

: Falla de encendido Otro
tible

Elementos

Luz indicadora de falla (se
apaga)

3 (patron B)

3 (patréon B)

3 (patrén B)

DTC, Datos de la pantalla de
congelacion de imagen (sin des-
pliegue)

80 (patrén C)

80 (patrén C)

40 (patron A)

DTC de ler. viaje (vacia)

1 (patrén C), *

1 (patrén C), **

1 (patrén B)

Datos de la pantalla de conge-
lacién de imagen de ler. viaje
(vacia)

*1, *2

*1, *2

1 (patrén B)

Vea los detalles acerca de los patrones B y C bajo “Sistema de inyeccién de combustible” y “Falla de encendido” en EC-52, "EXPLI-
CACION DE PATRONES DE MANEJO PARA “FALLA DE ENCENDIDO <DETERIORO DE LA CALIDAD DEL ESCAPE>", “SISTEMA

DE INYECCION DE COMBUSTIBLE™.

Vea los detalles acerca de los patrones A y B bajo Otro en EC-54, "EXPLICACION DE PATRONES DE MANEJO EXCEPTO PARA
“FALLA DE ENCENDIDO <DETERIORO DE LA CALIDAD DEL ESCAPE>", “SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE™.

*1: Sincronizacién clara actualmente se detecta CORRECTO.

*2: Sincronizacion clara es cuando se detecta la misma falla en el 20. viaje.
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“SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE”

RELACION ENTRE LUZ INDICADORA DE FALLA, DTC, DTC DE 1ER. VIAJE Y PATRONES DE
MANEJO PARA “FALLA DE ENCENDIDO " <DETERIORO DE LA CALIDAD DEL ESCAPE>,

NO SE VISUALIZA
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dos viajes consecutivos, el DTC y los
datos de la pantalla de congelacién de
imagen se almacenan en el ECM.

*3: Cuando se detecta la misma falla en

EC-51

después de que el vehiculo se maneja

*2: Laluz indicadora de falla se apaga
3 veces (patron B) sin falla alguna.

dos viajes consecutivos, la luz indica-

*1: Cuando se detecta la misma falla en
dora de falla se ilumina.
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*4: EIDTCYy los datos de la pantalla de *5:  Cuando se detecta una falla por pri- *6: EIDTC de ler. viaje y los datos de la
congelacién de imagen dejaran de mera vez, el DTC de ler. viaje y los pantalla de congelacién de imagen de
mostrarse después que el vehiculo se datos de la pantalla de congelacion de ler. viaje se borran en el momento en
maneje 80 veces (patron C) sin la imagen de ler. viaje se almacenan en que se detecta CORRECTO.
misma falla. (EI DTC y los datos de la el ECM.

pantalla de congelacion de imagen aun
permanecen en el ECM).

*7: Cuando en el 20. viaje se detecta la *8: EIDTC de ler. viaje se borra cuando el

misma falla, los datos de la pantalla de vehiculo se maneja una vez (patrén C)
congelacion de imagen de ler. viaje se sin la misma falla después que el DTC
borran. se almacena en el ECM.

EXPLICACION DE PATRONES DE MANEJO PARA *“ FALLA DE ENCENDIDO <DETERIORO DE
LA CALIDAD DEL ESCAPE>", “SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE”

<Patrén de manejo B>

El patron de manejo B significa el funcionamiento del vehiculo segun se describe a continuacion:
El sistema de diagnoéstico en el vehiculo debe monitorear todos los componentes y sistemas por lo menos
una vez.

e El contador B se borra cuando la falla se detecta una vez independientemente del patron de manejo.
e El contador B se incrementa cuando el patrén de manejo B se cumple sin falla alguna.

e Laluz indicadora de falla se apaga cuando el contador B llega a 3. (*2 en “GRAFICA DE FUNCIONA-
MIENTO DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULQO")

<Patron de manejo C>

El patron de manejo C significa el funcionamiento del vehiculo segun se describe a continuacion:

Las condiciones siguientes se deben cumplir al mismo tiempo:

Velocidad del motor: (velocidad del motor en los datos de la pantalla de congelacién de imagen) £375 rpm

El valor calculado de la carga: (Valor de la carga calculado en los datos de la pantalla de congelacion de ima-

gen) x (1£0.1) [%]

Condicién de la temperatura de agua de enfriamiento del motor (T):

e Cuando los datos de la pantalla de congelacion de imagen aparecen inferiores a 70°C (158°F), T debe
ser menor que 70°C (158°F).

e Cuando los datos de la pantalla de congelacién de imagen aparecen mas altos que o iguales a 70°C
(158°F), T debe ser mayor que o igual a 70°C (158°F).

Ejemplo:

Si los datos de la pantalla de congelacion de imagen almacenados son:

Velocidad del motor: 850 rpm, Valor calculado de carga: 30%, Temperatura de agua de enfriamiento del

motor: 80°C (176°F)

Para cumplir con el patrén de manejo C, el vehiculo debe funcionar bajo las condiciones siguientes:

Velocidad del motor: 475 - 1,225 rpm, Valor calculado de carga: 27 - 33%, Temperatura de agua de enfria-

miento del motor: mas que 70°C (158°F)

e El contador C se borra cuando se detecta la falla, independientemente de las condiciones del vehiculo
mencionadas anteriormente.

e El contador C cuentan hacia arriba cuando las condiciones anteriores del vehiculo se cumplen sin la
misma falla.

El DTC no se muestra después de que el contador C llega a 80.

El DTC de 1er. viaje se borra cuando el contador C se cuenta una vez sin la misma falla después que el
DTC se almacena en el ECM.
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cumple con el patrén A
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NO SE VISUALIZA

datos de la pantalla de congelacién de

dos viajes consecutivos, el DTC y los
imagen se almacenan en el ECM.

INCO-

Deteccién de
incorrecto

Deteccién de

Este patrén de conduccién cumple con los patrones Ay B.
incorrecto

Deteccion
de correcto

SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO (OBD)

Deteccién de
incorrecto

recorrido

R .

recorrido

L,

H
2
=
R
=
[
>
@
°

Velocidad
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LAMIL
se ilumina.

*3: Cuando se detecta la misma falla en

SE VISUALIZA
SEBORRA

EC-53

después de que el vehiculo se maneja
3 veces (patron B) sin falla alguna.

*2: Laluz indicadora de falla se apaga

SE VISUALIZA

Datos cuadro
inmovilizado
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RELACION ENTRE LUZ INDICADORA DE FALLA, DTC, DTC DE 1ER. VIAJE Y PATRONES DE
MANEJO EXCEPTO PARA “FALLA DE ENCENDIDO " <DETERIORO DE LA CALIDAD DEL

ESCAPE>, “SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE"

dos viajes consecutivos, la luz indica-
dora de falla se ilumina.

DTC del 1
recorrido
Contador A

recorrido
*1: Cuando se detecta la misma falla en
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*4: EIDTCYy los datos de la pantalla de *5:  Cuando se detecta una falla por pri- *6: EIDTC de ler. viaje se borra cuando el
congelacién de imagen dejan de mos- mera vez, el DTC de ler. viaje y los vehiculo se maneja una vez (patrén B)
trarse cuando el vehiculo se maneja 40 datos de la pantalla de congelacion de sin la misma falla.
veces (patrén A) sin la misma falla. imagen de ler. viaje se almacenan en
(EIDTC y los datos de la pantalla de el ECM.

congelacion de imagen aun permane-
cen en el ECM).

*7: Cuando en el 20. viaje se detecta la
misma falla, los datos de la pantalla de
congelacion de imagen de ler. viaje se
borran.

EXPLICACION DE PATRONES DE MANEJO EXCEPTO PARA “FALLA DE ENCENDIDO
<DETERIORO DE LA CALIDAD DEL ESCAPE>", “SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTI-
BLE”

<Patrén de manejo A>

Temperatura°C (°F)
refrigerante | |
motor | |
| (1) La temperatura de refrigerante del motor deberia subir por encima
| de 70 °C (158°F)
70 (158) |- — 4 — — — — — —_——
40 (104) —_
20 (68) b — — —— ——t———
| (2) Latemperatura de refrigerante del motor deberia cambiar mas
it - de 20 °C (68°F) tras poner en marcha el motor.
T I tiempo—=
CONTACTO ON CONTACTO OFF
! [
|
Velocidad | | '
del motor | :,/— (3) Se debe girar la llave de contacto de “ON” a “OFF”.
|
|
pm : |_—(4) La velocidad del motor deberia ser superior a 400 rpm.
|
400 ol o N -
0 T
AEC574

e El contador A se borra cuando se detecta la falla, independientemente de (1) - (4).
e El contador A se incrementa cuando se cumple (1) - (4) sin la misma falla.
e EIDTC no se muestra después que el contador A llega a 40.

<Patr6n de manejo B>

El patrén de manejo B significa el funcionamiento del vehiculo segun se describe a continuacion:
El sistema de diagnoéstico en el vehiculo debe monitorear todos los componentes y sistemas por lo menos
una vez.

e El contador B se borra cuando la falla se detecta una vez independientemente del patron de manejo.
e El contador B se incrementa cuando el patrén de manejo B se cumple sin falla alguna.

e Laluz indicadora de falla se apaga cuando el contador B llega a 3 (*2 en la GRAFICA DE FUNCIONA-
MIENTO DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO).
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO BASICO
Inspeccidn basica

1.

INICIO DE INSPECCION

PFP:00018

UBS00QRF

1.

2.

5.

6.

Verifique en los registros de servicio cualquier reparacion reciente que pudiera indicar una falla relacio-

nada o una necesidad actual para el mantenimiento programado.
Abra el cofre del motor y compruebe lo siguiente:

Conectores de mazo de cables en busca de conexiones inco-
rrectas

Mazos de cables en busca de conexiones incorrectas, pellizcos
y cortes

Mangueras de vacio en busca de hendiduras, dobleces y
conexiones incorrectas

Mangueras y ductos en busca de fugas

Obstrucciones en el filtro de aire

Junta

Confirme que no se apliquen cargas eléctricas 0 mecanicas.

El interruptor de faros esta en OFF.

El interruptor del aire acondicionado esta en OFF.

El interruptor del desempafiador del cristal trasero esta en OFF.
El volante de direccién esté en posicion recta hacia delante, etc.

Arranque el motor y deje que se caliente hasta que el indicador
de temperatura de agua de enfriamiento del motor esté en el
centro del medidor.

Asegurese de que el motor permanezca debajo de 1,000 rpm.

Corra el motor a aproximadamente 2,000 rpm durante aprox. 2
minutos bajo ninguna carga.

Asegurese de que no se muestre ningin DTC con CONSULT-II
o GST.

CORRECTO 0 INCORRECTO

CORRECTO >>VAYAAL3.
INCORRECTO >> VAYA AL 2.

2. REPARAR O REEMPLAZAR

SEF983U

1emp =E

120

270

SEF976U

Wi
S 77
\\\\ \ 4 5/ /y

Z

SEF977U

Repare o reemplace componentes segln sea necesario de acuerdo con el Procedimiento de diagndstico

correspondiente.

>> VAYA AL 3.
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3. COMPROBAR VELOCIDAD DE RALENTI OBJETIVO

Con CONSULT-II
1. Corra el motor a aproximadamente 2,000 rpm durante aprox. 2 minutos bajo ninguna carga.

2. Revolucione el motor (2,000 a 3,000 rpm) dos o tres veces bajo
ninguna carga, luego corra el motor a velocidad de ralenti
durante aproximadamente 1 minuto.

PBIA8513J

3. Lea velocidad de ralenti en el modo “MONITOR DATOS” con NTOR DATOS
CONSULT-IIl. Vea EC-60, "VELOCIDAD DE RALENTI",

MONITOR SIN DTC
TIA: 700 + 50 rpm (en posicion P o N)
T/M: 700+ 50 rpm (en posicion Neutral)

RPM MOTOR XXX rpm

SEF058Y

® Sin CONSULT-II
1. Corra el motor a aproximadamente 2,000 rpm durante aprox. 2 minutos bajo ninguna carga.

2. Revolucione el motor (2,000 a 3,000 rpm) dos o tres veces bajo ninguna carga, luego corra el motor a
velocidad de ralenti durante aproximadamente 1 minuto.

3. Compruebe la velocidad de ralenti. )
Vea EC-60, "VELOCIDAD DE RALENTI".

TIA: 700 + 50 rpm (en posicion P o N)
T/M: 700+ 50 rpm (en posicion Neutral)
CORRECTO 0 INCORRECTO

CORRECTO >>VAYAAL 10.
INCORRECTO >> VAYA AL 4.

4. LLEVAR A CABO APRENDIZAJE DE POSICION DE PEDAL DE ACELERADOR LIBERADO

1. Detenga el motor.
2. Lleve a cabo EC-62, "Aprendizaje de posicidon de pedal de acelerador liberado”.

>>VAYA AL 5.

5. LLEVAR A CABO APRENDIZAJE DE POSICION DE MARIPOSA DE ACELERACION CERRADA

Lleve a cabo EC-62, "Aprendizaje de posicién de mariposa de aceleracion cerrada”.

>>VAYA AL 6.
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6. LLEVAR A CABO APRENDIZAJE DE VOLUMEN DE AIRE DE RALENTI

Vea EC-62, "Aprendizaje de volumen de aire de ralenti".
.Se llevé a cabo exitosamente el Aprendizaje de volumen de aire de ralenti?

Siono

Si >>VAYA AL 7.
No >> 1. Siga las instrucciones de Aprendizaje de volumen de aire de ralenti.
2. VAYA AL 4.

7. COMPROBAR NUEVAMENTE LA VELOCIDAD DE RALENTI OBJETIVO.

Con CONSULT-II
1. Arranque el motor y deje que se caliente a temperatura normal de funcionamiento.

2. Lea velocidad de ralenti en el modo “MONITOR DATOS” con

CONSULT-II. Vea EC-60, "VELOCIDAD DE RALENTI". MONITOR DATOS
MONITOR SIN DTC
TIA: 700 + 50 rpm (en posicion P o N) RPM MOTOR  XXXrpm
T/M: 700 + 50 rpm (en posicién Neutral) SENSTEMP MOT  XXX*C

SEF174Y

® Sin CONSULT-II

1. Arranque el motor y deje que se caliente a temperatura normal de funcionamiento.

2. Compruebe la velocidad de ralenti. )
Vea EC-60, "VELOCIDAD DE RALENTI".

TIA: 700 + 50 rpm (en posicion P o N)
T/M: 700 £50 rpm (en posicién Neutral)
CORRECTO 0 INCORRECTO

CORRECTO >>VAYA AL 10.
INCORRECTO >> VAYA AL 8.

8. DETECTAR PIEZA CON FALLA

Compruebe lo siguiente.

e Compruebe el sensor y el circuito de posicién del arbol de levas (FASE). Consulte EC-266, "SENSOR
PAL DTC P0340 (FASE)".

e Compruebe el sensor y el circuito de posicién del cigliefal (POS). Consulte EC-258, "SENSOR PCG
(POS) DTC P0335".

CORRECTO o0 INCORRECTO

CORRECTO >>VAYAALO9.
INCORRECTO >> 1. Repare o reemplace.

2. VAYA AL 4.

9. COMPROBAR FUNCION DE ECM

1. Substituya otro ECM que se sabe esta funcionando bien para verificar la funcién de ECM. (El ECM puede
ser la causa de un incidente, pero es un caso raro).

2. Realice la inicializacion del sistema de NATS y el registro de ID de todas las llaves de encendido de
NATS. Consulte la BL-122, "Funcion de re-comunicacion del ECM".

>> VAYA AL 4.
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10 COMPROBAR EL TIEMPO DE ENCENDIDO

1. Corra el motor en ralenti.

2. Compruebe el tiempo de encendido con una luz de ajuste de
tiempo de encendido.
Consulte EC-60, "TIEMPO DE ENCENDIDO".

- Indicador de sincronizacién (1)

TIA: 13 + 5° Antes del punto muerto superior
(A.P.M.S.) (en posicion P o N)
TIM: 13 + 5° Antes del punto muerto superior

(A.P.M.S.) (en posicion Neutral)

CORRECTO o INCORRECTO

CORRECTO >> FIN DE INSPECCION
INCORRECTO >> VAYA AL 11.

PBIB3263E

11 LLEVAR A CABO APRENDIZAJE DE POSICION DE PEDAL DE ACELERADOR LIBERADO

1. Detenga el motor.
2. Lleve a cabo EC-62, "Aprendizaje de posicidon de pedal de acelerador liberado".

>>VAYA AL 12.

12 LLEVAR A CABO APRENDIZAJE DE POSICION DE MARIPOSA DE ACELERACION CERRADA

Lleve a cabo EC-62, "Aprendizaje de posicién de mariposa de aceleracion cerrada”.

>>VAYA AL 13.

13 LLEVAR A CABO APRENDIZAJE DE VOLUMEN DE AIRE DE RALENTI

Vea EC-62, "Aprendizaje de volumen de aire de ralenti".
¢Sellevé a cabo exitosamente el Aprendizaje de volumen de aire de ralenti?

Siono
Si >>VAYA AL 14.
No >> 1. Siga las instrucciones de Aprendizaje de volumen de aire de ralenti.

2. VAYA AL 4.
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14 COMPROBAR NUEVAMENTE LA VELOCIDAD DE RALENTI OBJETIVO.

Con CONSULT-II
1. Arranque el motor y deje que se caliente a temperatura normal de funcionamiento.

2. Lea velocidad de ralenti en el modo “MONITOR DATOS” con

CONSULT-II. Vea EC-60, "VELOCIDAD DE RALENTI". MONITOR DATOS
MONITOR SIN DTC
TIA: 700 + 50 rpm (en posicion P o N) RPM MOTOR  XXXrpm
T/M: 700 + 50 rpm (en posicién Neutral) SENSTEMP MOT  XXX*C

SEF174Y

® Sin CONSULT-II
1. Arranque el motor y deje que se caliente a temperatura normal de funcionamiento.
2. Compruebe la velocidad de ralenti. )
Vea EC-60, "VELOCIDAD DE RALENTI".
TIA: 700 + 50 rpm (en posicion P o N)
T/M: 700 £50 rpm (en posicién Neutral)
CORRECTO o0 INCORRECTO

CORRECTO >>VAYA AL 15.
INCORRECTO >> VAYA AL 17.

15 COMPROBAR NUEVAMENTE EL TIEMPO DE ENCENDIDO

1. Corra el motor en ralenti.

2. Compruebe el tiempo de encendido con una luz de ajuste de
tiempo de encendido.
Consulte EC-60, "TIEMPO DE ENCENDIDO".

- Indicador de sincronizacioén (1)

TIA: 13 + 5° Antes del punto muerto superior
(A.P.M.S.) (en posicién P o N)
TIM: 13 + 5° Antes del punto muerto superior

(A.P.M.S.) (en posicidon Neutral)
CORRECTO 0 INCORRECTO

CORRECTO >> FIN DE INSPECCION
INCORRECTO >> VAYA AL 16.

16 COMPROBAR INSTALACION DE LA CADENA DE DISTRIBUCION

Compruebe la instalacion de la cadena de distribucién Consulte EM-38, "CADENA DE DISTRIBUCION".
CORRECTO 0 INCORRECTO

CORRECTO >>VAYAAL 17.
INCORRECTO >> 1. Repare la instalacion de la cadena de distribucion.

2. VAYA AL 4.
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17. DETECTAR PIEZA CON FALLA

Verifique lo siguiente.

e Compruebe el sensor y el circuito de posicion del arbol de levas (FASE). Consulte EC-266, "SENSOR
PAL DTC P0340 (FASE)".

e Compruebe el sensor y el circuito de posicion del cigiefial (POS). Consulte EC-258, "SENSOR PCG
(POS) DTC P0335".

CORRECTO o INCORRECTO

CORRECTO >>VAYAAL 18.
INCORRECTO >> 1. Repare o reemplace.

2. VAYA AL 4.

18. coMPROBAR FUNCION DE ECM

1. Substituya otro ECM que se sabe esta funcionando bien para verificar la funcion de ECM. (El ECM puede
ser la causa de un incidente, pero es un caso raro).

2. Realice la inicializacion del sistema de NATS vy el registro de ID de todas las llaves de encendido de
NATS. Consulte la BL-122, "Funcién de re-comunicacion del ECM".

>>VAYA AL 4.

Comprobacion de ralentiy tiempo de encendido UBS00QRG
VELOCIDAD DE RALENTI

Con CONSULT-II

Verifique la velocidad de ralenti en el modo “MONITOR DATOS” con S ONTORDATOS
CONSULT-II.
MONITOR SIN DTC
RPM MOTOR XXX rpm
Con GST

Verifique la velocidad de ralenti con GST.

TIEMPO DE ENCENDIDO
Se puede utilizar cualquiera de los siguientes dos métodos.

Método A
1. Sujete laluz de ajuste de tiempo de encendido al cable de bucle
(1) segln se muestra. /

e <7 : Parte delantera del vehiculo

PBIB3320E
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2. Verifique el tiempo de encendido.
e Indicador de sincronizacion (1)

PBIB3263E

Método B
1. Retire la bobina de encendido No. 4 (1).

e <3: Parte delantera del vehiculo

PBIB3321E

2. Conecte la bobina de encendido No. 4 (1) y bujia No. 4 con un cable de alta tensién adecuado (A) segun
se muestra, y sujete la abrazadera de luz de ajuste de tiempo de encendido (B) a este cable.

e <2 : Parte delantera del vehiculo

Corte Tapo6n aislante

- — T -r

Jalar ‘ \

Cable de alta Electrodo \ Unidad: mm
tensién correcto Aprox- @A 42) (pulg.)

140059 pprox. 299

PBIB3334E

3. Verifique el tiempo de encendido.
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e Indicador de sincronizacion (1)

PBIB3263E

Procedimiento después del reemplazo del ECM

Cuando se reemplaza el ECM se debe llevar a cabo el procedimiento siguiente.

1. Realice la inicializacion del sistema de NATS vy el registro de ID de todas las llaves de encendido de
NATS. Consulte la BL-122, "Funcion de re-comunicacion del ECM".

2. Lleve a cabo EC-62, "Aprendizaje de posicidon de pedal de acelerador liberado".
3. Lleve acabo EC-62, "Aprendizaje de posicién de mariposa de aceleracién cerrada”.
4. Lleve acabo el EC-62, "Aprendizaje de volumen de aire de ralenti".

Aprendizaje de posicion de pedal de acelerador liberado
DESCRIPCION

El Aprendizaje de posicion de pedal de acelerador liberado es una operacién para aprender la posiciébn com-
pletamente liberada del pedal del acelerador por medio del monitoreo de la sefial de salida de sensor de
posicidn del pedal del acelerador. Se debe realizar cada vez que se desconecta el conector de mazo de
cables del sensor de posicion del pedal del acelerador o el ECM.

PROCEDIMIENTO DE LA OPERACION

1. Asegurese de que el pedal del acelerador esté completamente liberado.

2. Gire el interruptor de encendido a ON y espere por lo menos 2 segundos.

3. Gire el interruptor de encendido a OFF y espere por lo menos 10 segundos.

4. Gire el interruptor de encendido a ON y espere por lo menos 2 segundos.

5. Gire el interruptor de encendido a OFF y espere por lo menos 10 segundos.

Aprendizaje de posicion de mariposa de aceleracion cerrada
DESCRIPCION

El aprendizaje de posicidon de mariposa de aceleracién cerrada es una operacion para aprender la posicién
totalmente cerrada de la mariposa de aceleracién por medio del monitoreo de la sefial de salida del sensor de
posicion de la mariposa del acelerador. Se debe realizar cada vez que se desconecta el conector de mazo de
cables del actuador de control eléctrico de la mariposa del acelerador o el ECM.

PROCEDIMIENTO DE LA OPERACION
1. Asegurese de que el pedal del acelerador esté completamente liberado.
2. Gire el interruptor de encendido a ON.

3. Gire el interruptor de encendido a OFF y espere por lo menos 10 segundos.
Asegurese de que la mariposa de aceleracion se mueva durante mas de 10 segundos por medio de la
confirmacion del sonido de funcionamiento.

Aprendizaje de volumen de aire de ralenti
DESCRIPCION

El Aprendizaje de volumen de aire de ralenti es una operacion para aprender el volumen de aire de ralenti
gue mantiene a cada motor dentro del rango especifico. Se debe llevar a cabo bajo cualquiera de las condi-
ciones siguientes:

e Cada vez que se reemplaza el actuador de control eléctrico de la mariposa del acelerador o el ECM.
e La velocidad de ralenti o el tiempo de encendido esta fuera de especificacion.
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PREPARACION

Antes llevar a cabo el Aprendizaje de volumen de aire de ralenti, asegurese de que se cumplen todas las con-

diciones siguientes.

El aprendizaje se cancela cuando falta cualquiera de las condiciones siguientes incluso por un momento. -
EC

Voltaje de la bateria: Mas que 12.9V (en ralenti)

e Temperatura de agua de enfriamiento del motor: 70 - 105°C (158 - 221°F)
e Interruptor de posicion Estacionamiento/Neutral: ON
e Interruptor eléctrico de carga: OFF
(Aire acondicionado, faro, desempafiador de cristal trasero)
e Volante de direccién: Neutral (posicion linea recta hacia delante)
e Velocidad del vehiculo: Detenido
e Transmision: Caliente

Modelos T/A

e Con CONSULT-Il: Maneje el vehiculo hasta que “S TEMP FLUIDO” en el modo “MONITOR DATOS” del
sistema de “T/A” indigue menos que 0.9V.

e Sin CONSULT-II: Maneje el vehiculo durante 10 minutos.
- Modelos T/M
* Maneje el vehiculo durante 10 minutos.

PROCEDIMIENTO DE LA OPERACION

Con CONSULT-II

Lleve a cabo EC-62, "Aprendizaje de posicion de pedal de acelerador liberado".
Lleve a cabo EC-62, "Aprendizaje de posicidon de mariposa de aceleracion cerrada".
Arranque el motor y deje que se caliente a temperatura normal de funcionamiento.

Verifique que todos los elementos enumerados bajo el tema PREPARACION (mencionado previamente)
funcionen de manera adecuada.

5. Seleccione “APRND VOL AIRE RLNT” en el modo“SOPORTE
TRABAJO".

PwnhpE

SELEC TIPO TRABAJO

XXXXXXXXXX

XXXXXXXXXX

APRN VOL AIRE RLNT

XXXXXXXXXX

XXXXXXXXXX

XXXXXXXXXX

SEF217Z

6. Pulse “COMIENZOQO”y espere 20 segundos.
SOPORTE TRABAJO

APRNVOL AIRERINT |
MONITOR
VELOC MOTOR | XXX rpm

COMIENZO

SEF454Y
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Asegurese de que se muestre “CMPLT” en la pantalla CON-
SULT-II. Si no se muestra “CMPLT”", el Aprendizaje de volumen SOPORTE TRABAJO
de aire de ralenti no se llevard a cabo exitosamente. En este AP“""OLA'R;%’JIT'ORCMPLT
caso, _c,onsulte el PROCEDIMIENTO I_DE.DIAGNOSTICO a con- VELOG MOTOR | 30X rpm
tinuacién para encontrar la causa del incidente.

Revolucione el motor dos o tres veces y aseglrese de que la
velocidad de ralenti y el tiempo de encendido estén dentro de
las especificaciones.

ELEMENTO ESPECIFICACION

COMIENZO

Velocidad de ralenti T/A: 700 £ 50 rpm (en posicionP o N) MBIBO238E

T/M: 700 + 50 rpm (en posicion Neutral)

Tiempo de encendido T/A: 13 £ 5° antes del punto muerto superior (A.P.M.S.) (en

posiciéon P o N)
T/M: 13 £ 5° antes del punto muerto superior (A.P.M.S.) (en
posicién Neutral)

Sin CONSULT-II
NOTA:

PwnhPE

o o

© oo N

9.

Es preferible contar el tiempo exactamente con un reloj.

Es imposible cambiar el modo de diagnéstico cuando un circuito de sensor de posicién de pedal
del acelerador tiene una falla.

Lleve a cabo EC-62, "Aprendizaje de posicidon de pedal de acelerador liberado".
Lleve a cabo EC-62, "Aprendizaje de posicién de mariposa de aceleracidn cerrada”.
Arranque el motor y deje que se caliente a temperatura normal de funcionamiento.

Verifique que todos los elementos enumerados bajo el tema PREPARACION (mencionado previamente)
funcionen de manera adecuada.

Gire el interruptor de encendido a OFF y espere por lo menos 10 segundos.

Confirme que el pedal del acelerador esté completamente liberado, gire el interruptor de encendido a ON
y espere 3 segundos.

Repita el procedimiento siguiente rapidamente cinco veces en 5 segundos.
Pise completamente el pedal del acelerador.
Libere completamente el pedal del acelerador.

Espere 7 segundos, pise completamente el pedal del acelerador y manténgalo asi durante aprox. 20
segundos hasta que la luz indicadora de falla deje de parpadear y esté en ON.

Libere completamente el pedal del acelerador dentro de los siguientes 3 segundos después de que se
haya ENCENDIDO la luz indicadora de falla.

10. Arranque el motor y déjelo en ralenti.
11. Espere 20 segundos.

y FUNC [
otor NO ST Inicio aprendizaje volumen
FUNC 3 aire ralenti
INT MARCHA[
ENCENDID OFF Aprox.
3 seg.
Dentro 7 seg. 20 seg.
3seg. deb5seg. Dentro de 10 seg.
Completamente 12345

Pedal del oprimido
acelerador

Completamente

liberado
MIL MARCHA Parpadeo  |MARCHA| OFF SEC897C
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12. Revolucione el motor dos o tres veces y asegurese de que la velocidad de ralenti y el tiempo de encen-

dido estén dentro de las especificaciones.

ELEMENTO ESPECIFICACION

Velocidad de ralenti T/A: 700 £ 50 rpm (en posicionP o N) EC
T/M: 700 + 50 rpm (en posicion Neutral)

Tiempo de encendido T/A: 13 £ 5° antes del punto muerto superior (A.P.M.S.) (en

posicion P o N)
T/M: 13 £ 5° antes del punto muerto superior (A.P.M.S.) (en
posiciéon Neutral)

13. Silavelocidad de ralenti y el tiempo de encendido no estan dentro de la especificacion, el Aprendizaje de

volumen de aire de ,ralentl' no se llevara a cabo exitosamente. En este caso, consulte el PROCEDI-
MIENTO DE DIAGNOSTICO a continuacion para encontrar la causa del incidente.

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO

Si el aprendizaje de volumen de aire de ralenti no se puede realizar exitosamente, proceda de la
siguiente manera:

1. Verifique que la mariposa de aceleracion esté completamente cerrada.

2. Verifique el funcionamiento de la valvula de ventilacién positiva del carter (PCV).

3. Verifique que corriente abajo de la mariposa de aceleracion esté libre de fugas de aire.

4. Cuando los tres elementos anteriores marcan CORRECTO, las partes de los componentes del
motor y su condicidn de instalacion son cuestionables. Verifique y elimine la causa del incidente.
Resulta util llevar a cabo los EC-446, "DATOS DE SERVICIO Y SDS DE LA ESPECIFICACION".

5. Sicualquiera de las condiciones siguientes ocurre después de que se arrancd el motor, elimine la
causa del incidente y nuevamente lleve a cabo el Aprendizaje de volumen de aire de ralenti desde
el principio.

e Detenciones del motor

e Ralenti erréneo

Verificacion de presion de combustible

LIBERACION DE PRESION DE COMBUSTIBLE
Con CONSULT-II

1. Gire el interruptor de encendido a ON.
2. Lleve a cabo la “LIBERACION DE PRESION DEL COMBUSTI-
BLE” en el modo “SOPORTE DE TRABAJO” con CONSULT-II. i tameail
3. Arranque el motor.
4. Cuando el motor se detenga, dé marcha dos o tres veces para
liberar toda la presion del combustible. BOMBA COMBUSTIBLE 8
. . . DETENDRA TOCANDO EL
5. Gire el interruptor de encendido a OFF. COMIENZO EN RALENT.
ACELERAR UNAS CUANTAS
VECES DESPUES DEL
CALAMIENTO DEL MOTOR.
Sin CONSULT-II
1. Remueva el fusible de la bomba de combustible (1) ubicado en IPDM E/R (2).
e <7: Parte delantera del vehiculo
2. Arranque el motor.
3. Cuando el motor se detenga, dé marcha dos o tres veces para
liberar toda la presion del combustible.
4. Gire el interruptor de encendido a OFF.
5. Reinstale fusible de la bomba de combustible después de dar
servicio al sistema de combustible.
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COMPROBACION DE PRESION DE COMBUSTIBLE

PRECAUCION:

e Antes de desconectar el tubo de combustible, libere la presién del combustible del tubo de com-
bustible para eliminar el peligro.

e EIl método de conexion de manguera de combustible que se usa para comprobar la presién del
combustible no se debe usar para otros propositos.

e Al dar servicio, tenga cuidado de no rayar ni dejar basura alrededor del area de conexién, de
manera que el conector rapido mantenga su poder sellador con los anillos O interiores.

e No realice comprobacién de presién del combustible con sistemas eléctricos en funcionamiento
(p.e., luces, desempaifiador trasero, A/A, etc.). El medidor de presion de combustible puede indicar
lecturas falsas debido a cargas del motor que varian y a cambios en el vacio del multiple.

NOTA:

Prepare bandejas o platillos debajo del tubo de combustible desconectado, ya que el combustible se
puede derramar. La presidon del combustible no se puede liberar completamente debido a que los
modelos C11 no tienen sistema de retorno de combustible.

1. Liberar la presion del combustible a cero. Consulte EC-65, "LIBERACION DE PRESION DE COMBUSTI-
BLE".

2. Prepare una manguera de combustible para la comprobacion
de presién del combustible B y adaptador de tubo de combusti-
ble (KV10118400) D, y luego conecte el medidor de presion de
combustible A.

<7: Al conector rapido
4= Al tubo de combustible (lado del motor)
C: Abrazadera

Use una manguera de combustible adecuada para la com-
probacion de la presién del combustible (manguera de com-
bustible genuina NISSAN sin conector rapido).

Para evitar fuerza o tensién innecesaria en la manguera, use

G PBIB2982E

una manguera de combustible moderadamente larga para la comprobacién de presion del combusti-

ble.

No use una manguera de combustible con dafios ni grietas para verificar la presion del combustible.
Use un medidor de presion para comprobar la presion del combustible.
3. Retire la manguera de combustible. Consulte EM-19, "MULTIPLE DE ADMISION",

e No enrolle ni enrosque la manguera de combustible porque es de plastico.

4. Conecte la manguera de combustible para la comprobacion de
presién del combustible (1) al tubo de combustible (lado del
motor) con la abrazadera (2), como se muestra en la figura.

Carrete No. 2 (5)

Limpie el aceite y el polvo de la parte de insercién de la man-
guera con un trapo humedecido en gasolina.

Aplique la cantidad adecuada de gasolina entre la parte supe-
rior del tubo de combustible (3) y el carrete No. 1 (4).

Inserte la manguera de combustible para la comprobacion de
presion del combustible hasta que toque el carrete No. 1 en el
tubo de combustible.

[1-2mm
(0.04 - 0.08 in)

PBIB2983E

Use abrazadera de manguera genuina NISSAN (nUmero de pieza: 16439 N4710 6 16439 40U00).
Al reconectar el tubo de combustible, siempre use abrazaderas nuevas.

Use un acoplamiento de torsién para apretar las abrazaderas.

Instale la abrazadera de manguera en una posicién dentro de 1 - 2 mm (0.04 - 0.08 pulg).

Torsion de apriete: 1-15N-m (0.1-0.15kg-m, 9 - 13 pulg-Ib)

Asegurese de que el tornillo de abrazadera no entre en contacto con piezas adyacentes.
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5. Conecte el adaptador del tubo de combustible al conector

rapido. E— Y . ;
e A: Medidor de presién de combustible B ‘ [

H .z ., P -V | R AN PR EaNe—
e B: Manguera de combustible para comprobacién de presién | ° ) s “' I YA D=

de combustible L oy 2 i e A

6. Después de conectar la manguera de combustible para la com- \

probacion de presion del combustible, jale la manguera con una

fuerza de aproximadamente 98 N (10 kg, 22 |b) para confirmar
que no se salga el tubo de combustible.

7. Gire interruptor de encendido a ON y verifique que no haya fuga
de combustible.

8. Arranque el motor y compruebe en busca de fugas de combustible.
9. Lealaindicacion del medidor de presién de combustible.

e No realice comprobaciones de presién de combustible con el sistema en funcionamiento. El medidor
de presién de combustible puede indicar lecturas falsas.

e Durante la comprobacion de la presién del combustible, confirme cada 3 minutos que no existan fugas
de combustible de la conexién del combustible.

BBIAOG9SE

En ralenti: Aproximadamente 350 kPA (3.5 bares, 3.57 kg/cm?, 51 psi)

10. Si el resultado no es satisfactorio, vaya al siguiente paso.
11. Verifique lo siguiente.
e Mangueras de combustible y tubos de combustible en busca de obstrucciones
e Filtro de combustible en busca de obstrucciones
e Bomba de combustible
e Regulador de presion de combustible en busca de obstrucciones

Si es CORRECTO, reemplace el regulador de presion de combustible.
Si INCORRECTO, repare o reemplace.

Revision: Agosto de 2006 EC-67 2007 Tiida



DIAGNOSTICO DE FALLAS

DIAGNOSTICO DE FALLAS

Introduccion al Diagndéstico de fallas
INTRODUCCION

El motor tiene un ECM para controlar sistemas importantes, tales
como control de combustible, control de encendido, sistema de con-
trol de aire de ralenti, etc. El ECM acepta las sefiales de entrada de
los sensores e instantaneamente impulsa los actuadores. Es esen-
cial que las sefiales tanto de entrada como de salida sean correctas
y estables. Al mismo tiempo, es importante que no haya fallas tales
como pérdidas de vacio, bujias sucias ni otras fallas en el motor.

Es mucho mas dificil diagnosticar un incidente que ocurre intermi-
tentemente en lugar de continuamente. La mayoria de los incidentes
intermitentes es producto de conexiones eléctricas deficientes o de
cableados inadecuados. En este caso, una comprobacion cuida-
dosa de los circuitos que se sospecha tienen fallas puede ayudar a
evitar el reemplazo de piezas buenas.

Una comprobacion solamente visual puede no encontrar la causa
de los incidentes. Se debe llevar a cabo una prueba en carretera
con CONSULT-Il (o GST) o un probador de circuitos conectado.
Siga el flujo de trabajo en EC-69, "FLUJO DE TRABAJO".

Antes de iniciar las comprobaciones reales, tbmese unos minutos
para hablar con un cliente que llega con una queja de maniobrabili-
dad. El cliente puede proporcionar buena informaciéon acerca de
dichos incidentes, especialmente los intermitentes. Averiglie cuales
son los sintomas y bajo qué condiciones ocurren. Se debe usar una
Hoja de trabajo de diagnéstico como la del ejemplo en EC-73
"Muestra de Hoja de trabajo".

Inicie su diagnoéstico buscando primero fallas convencionales. Esto

PFP:00004

UBS00QRL

Sensores

ECM
&7

Actuadores

&
4
"6

MEF036D

SEF234G

ayudara a diagnosticar y a corregir fallas de maniobrabilidad en un vehiculo con motor electronicamente con-

trolado.
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FLUJO DE TRABAJO
Secuencia general

Comienzo de inspeccién

4
1. Obtenga informacién para el sintoma Obtenga informacion
detallada acerca del sintoma del cliente.

4
2. Compruebe cédigo de diagndstico de fallas*1
Compruebe cédigo de diagnéstico de fallas*1
Cédigo de diagnoéstico de fallas de impresion*1 y
los datos del cuadro congelado*2 (o, anételo).
Compruebe boletines de servicio relacionados.

Sintoma descrito. El sintoma no se describe. Sintoma descrito.
Cédigo de diagndstico Cédigo de diagndstico de Cddigo de diagndstico
de fallas*1 detectado. fallas*1 detectado. de fallas*1 no detectado.
3. Confirme el sintoma Trate de confirmar el 4. Confirme el sintoma Trate de confirmar el
sintoma descrito por el cliente. sintoma descrito por el cliente.
5. Realice el Procedimiento de Confirmacion de cédigo de diagnéstico de falias ‘ ‘ 6. Realice Inspeccion Basica }4—
| Con CONSULT-II
Sin CONSULT-II
9. Detecte sistema con falla 7. Aplique el MODO "MONITOR DATOS (ESPEC)"
mediante la Gréfica de matriz de Dentro del
sintomas valor SP Fuera del valor SP

8. Detecte la pieza con la falla mediante
DIAGNOSTICO DE FALLAS - VALOR DE LA
Pieza con la falla ESPECIFICACION

no detectada.

10. Detecte la pieza con la falla mediante el Pieza con falla
procedimiento de diagnéstico detectada.
A
11. Repare o reemplace la pieza con la falla F—
INCORRECTO 12. Comprobacion final. Aseglrese de que el sintoma no INCORRECTO
(DTC*1 detectado). se detecte. Realice el procedimiento de Confirmacién de (sintoma en curso).

codigo de diagnéstico de fallas otra vez y cerciérese de
que la falla se puede reparar seguramente.

OK

FIN DE INSPECCION

*1: Incluya cédigo de diagndstico de fallas de 1er. arranque.
*2: Incluya datos de pantalla de congelacion de imagen de 1er. arranque.

PBIB2267E
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Flujo detallado
1. OBTENER INFORMACION DEL SINTOMA

Obtenga del cliente informacion detallada acerca del sintoma (la condicion y el medio ambiente cuando ocu-
rri6 el incidente/falla) usando la EC-72, "HOJA DE TRABAJO DE DIAGNOSTICQO".

>>VAYA AL 2.

2 . VERIFICAR DTC*!

Verificar DTC**
Si se muestra el DTC*!, lleve a cabo el siguiente procedimiento.

- Registre el DTC*! y los datos de la pantalla de congelacién de imagen*2. (Imprimalos con CONSULT-II o
GST).

- Borre el DTC*L. (Consulte EC-44, "COMO BORRAR INFORMACION DE DIAGNOSTICO RELACIO-
NADA CON EMISIONES".)

_  Estudie la relacién entre la causa detectada por el DTC*! y el sintoma descrito por el cliente. (La Gréfica
matriz de sintomas resulta util. Consulte la EC-76, "Grafica matriz de sintomas".)
3. Boletines de servicio relacionados con comprobaciones para informacion.
2 Se describe algin sintoma y se detecta algiin DTC?
Se describe el sintoma, se muestra el DTC*!>>VAYA AL 3.

Se describe el sintoma, no se muestra el DTC*1>>VAYA AL 4.
No se describe el sintoma, se muestra el DTC*1>>VAYA AL 5.

3. CONFIRMACION DEL SINTOMA

Intente confirmar el sintoma descrito por el cliente (excepto luz indicadora de falla en ON).

La Hoja de trabajo de diagndstico es util para verificar el incidente.

Conecte CONSULT-II al vehiculo en el modo “MONITOR DATOS (AUTODISP)” y verifique los resultados del
diagnéstico en tiempo real.

Verifique la relacién entre el sintoma y la condicién cuando el sintoma se detecta.

>>VAYA AL 5.

4. CONFIRMACION DEL SINTOMA

Intente confirmar el sintoma descrito por el cliente.

La Hoja de trabajo de diagndstico es util para verificar el incidente.

Conecte CONSULT-II al vehiculo en el modo “MONITOR DATOS (AUTODISP)” y verifique los resultados del
diagnéstico en tiempo real.

Verifique la relacion entre el sintoma y la condicion cuando el sintoma se detecta.

>>VAYA AL 6.
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5. LLEVAR A CABO PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE DTC

Lleve a cabo el Procedimiento de confirmacién de DTC del DTC*! mostrado, y luego asegurese de que ese

DTC*! se detecte nuevamente.
En este momento, conecte siempre CONSULT-II al vehiculo, y compruebe los resultados de diagnéstico en EC
tiempo real en “MONITOR DATOS (AUTODISP)".

Si se detectan dos o0 mas DTC*L, consulte la EC-74, "Tabla de prioridades de inspeccién de DTC." y deter-
mine el orden de diagnéstico de fallas.

NOTA:
e Los datos de la pantalla de congelacion de imagen*? son dtiles cuando no se detecta el DTC*L.

e Si el Procedimiento de confirmacion de DTC no esta incluido en el Manual de servicio, lleve a cabo la
Comprobacién general de las funciones. Este procedimiento simplificado de comprobacion es una alter-

nativa eficaz, aunque los DTC*! no se pueden detectar durante esta revision.
Si el resultado de la Comprobacién general de las funciones es INCORRECTO, es lo mismo que la

deteccién de un DTC*! por medio del Procedimiento de confirmacién de DTC.

¢, Se detecta un DTC*L ?

Si >> VAYA AL 10. )
No >> Compruebe de acuerdo con el EC-124, "DIAGNOSTICO DE FALLAS DE INCIDENTE
INTERMITENTE".

6. LLEVAR A CABO INSPECCION BASICA

Lleve a cabo la EC-55, "Inspeccion basica.

Con CONSULT-II>>VAYA AL 7.
Sin CONSULT-II>>VAYA AL 9.

7. LLEVAR A CABO MODO MONITOR DATOS (SPEC)

Con CONSULT-II

Asegurese de que “SE FL AIRE MASA-B1”, “PROG COM BAS" y ——————
“A/IB1 RAZ A/C1" estén dentro del valor SP usando el modo ¢ )
“MONITOR DATOS (SPEC)” de CONSULT-II. Consulte el EC-114 MONITOR SIN DTC
"Procedimiento de inspeccién". VELOCMOTOR _ | 813 rpm
¢ Estan dentro del valor SP? Li SR
Si >> VAYA AL 9. PROG COMB BAS | 2.9 msec
No >> VVAYA AL 8. " . T 1
A.LFA AI‘H/COME-B1 | 105'%;
5|I0 7I5 12"5 ;lo
- SEF601Z

8. DETECTAR PIEZA CON FALLA CON DIAGNOSTICO DE FALLAS - VALOR DE ESPECIFICACION

Detecte la pieza con falla de acuerdo con el EC-115, "Procedimiento de diagnostico”.
¢, Se detecto la pieza con falla?

Si >>VAYA AL 11.
No >>VAYA AL 9.

9. DETECTAR SISTEMA CON FALLAS CON LA GRAFICA MATRIZ DE SINTOMAS

Detecte el sistema con fallas de acuerdo con la EC-76, "Grafica matriz de sintomas" con base en el sintoma
confirmado en el paso 4, y determine el orden de diagnostico de fallas con base en las posibles causas y
sintomas.

>> VAYA AL 10.
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10 DETECTAR PIEZA CON FALLAS CON EL PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO

Inspeccione de acuerdo con Procedimiento de diagndstico del sistema.

NOTA:
El Procedimiento de diagnostico en la seccion EC se describe con base en la inspeccién de circuito abierto.
Se requiere también una inspeccién de circuito en corto para la comprobacion de circuitos en el Procedi-
miento de diagnéstico. Vea los detalles en la Inspeccion de circuito en GI-29, "Coémo llevar a cabo un
diagnostico eficiente de un incidente del sistema eléctrico”.
2 Se detectd la pieza con falla?

Si >>VAYA AL 11.

No >> Monitoree datos de entrada de sensores relacionados o verifique el voltaje de terminales

ECM relacionadas usando CONSULT-IIl. Consulte EC-88, "Terminales de ECM y valor de
referencia”, EC-109, "Valor de referencia de CONSULT-II en Monitor datos.".

11 REPARE O REEMPLACE LA PIEZA CON FALLAS

1. Repare o reemplace la pieza con fallas.
2. Nuevamente reconecte las piezas o los conectores desconectados durante Procedimiento de diagndéstico
después de la reparacion y reemplazo.

3. Compruebe el DTC. Si se muestra el DTC, borrelo, consulte EC-44, "COMO BORRAR INFORMACION
DE DIAGNOSTICO RELACIONADA CON EMISIONES".

>>VAYA AL 12.

12. coMPROBACION FINAL

Cuando se haya detectado el DTC en el paso 2, nuevamente lleve a cabo el Procedimiento de confirmacion
de DTC o Comprobacion general de las funciones, y después asegurese de que la falla se haya reparado de
manera segura.

Cuando el cliente haya descrito el sintoma, consulte el sintoma confirmado en el paso 3 6 4 y asegurese de
gue el sintoma no se haya detectado.

CORRECTO 0 INCORRECTO

INCORRECTO (DTC*! detectado)>>VAYA AL 10.

INCORRECTO (el sintoma permanece)>>VAYA AL 6.

CORRECTO >> 1. Antes de devolver el vehiculo al cliente, asegurese de borrar el DTC*! innecesario en
el ECM y el TCM (Modulo de control de la transmision). (Consulte EC-44, "COMO
BORRAR INFORMACION DE DIAGNOSTICO RELACIONADA CON EMISIONES" y
AT-39, "Cadigo de diagnéstico de fallas (DTC) OBD-IL.").

2. Si se requiere completar el SRT, maneje el vehiculo bajo el patron de manejo

especifico. Consulte EC-42, "Patron de manejo".

3. FIN DE INSPECCION

*1: Incluye DTC de 1er. viaje.
*2: Incluye datos de la pantalla de congelacion de imagen de ler. viaje.

HOJA DE TRABAJO DE DIAGNOSTICO
Descripcion

Existen varias condiciones de funcionamiento que conducen a la
falla de componentes del motor. Un buen conocimiento de dichas PUNTOS CLAVES
condiciones puede hacer la localizacion y correccién de fallas mas
rapida y mas precisa. )
En general, cada cliente percibe diferente cada incidente. Es impor- QUE - Modelo de vehiculo y de motor
tante entender completamente los sintomas o las condiciones de la CUANDO ---- Fecha, frecuencia
queja de un cliente. D?NDE ----- Estado de la carretera
Utilice una hoja de trabajo de diagnéstico como la que se muestra COMO - Condiciones de funcionamiento,
en la siguienta pagina para organizar toda la informacion para la sintomas ’
localizacién y correccion de fallas.

SEF907L
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Algunas condiciones pueden causar que la luz indicadora de falla se encienda permanentemente o parpadee
y que se detecte el DTC. Ejemplos:

e El vehiculo se quedd sin combustible, lo que provoco una falla de encendido del motor.
Muestra de Hoja de trabajo

Nombre de cliente SR. o SRA./SRTA. Modelo y Ao VIN
N° de motor Transversal Kilometraje
Fecha de incidente Fabricado Fecha En fecha de servicio

Combustible y tapon de boca de llenado

de combustible |:| El vehiculo se quedé sin combustible causando fallo de encendido

[] Tapén de boca de llenado de combustible se dejo abierto o se cerro incorrectamente.

[] imposible arrancar [ Ninguna combustién "] Combustion parcial

D Facilidad de puesta D Combustion parcial afectada por posicion de mariposa

en marcha [] combustién parcial NO afectada por posicién de mariposa
[ Posible pero dificil arrancar [] Otros [ ]

[] Ningtn ratenti rapido [_] Inestable ] Ralenti alto [] Ralenti bajo

[] otros [ 1

Dgeal’ggtgw&r&enténea [[Juatoneo del motor [_] Cascabeleo [_] Falta de alimentacién

D Maniobrabilidad D Petardeo de admisién D Petardeo de escape

[] otros [ |

|:| Al arrancar |:| Al marchar al ralenti
[[] calamiento del motor [1 Al acelerar [0 Al desacelerar
D Apenas después que detenido D Al cargar

D En ralenti
Sintomas

. L |:| Apenas después de entrega D Recientemente
Ocurrencia de incidente

[] Porla mafana [ Porlanoche [] Eneldia
Frecuencia |:| Todo el tiempo D Bajo ciertas condiciones |:| A veces
Condiciones climaticas [] No afectado
Clima [ Munta ] Liover [] Nevar [] otros [
Temperatura [ caliente [] Tibio [ Frio 1 Frio [] Hamedo °F
|:| Frio D Durante calentamiento |:| Después de calentamiento

Condiciones del motor
Velocidad del motor I 1 | 1 I 1 I 1 I

0 2,000 4,000 6,000 8,000 rpm
Condiciones de carretera [J En pueblo [ En suburbios ] Autopista O g‘;@@z‘ﬁ:}gz&endenta’
[] No afectado
[] Enarranque [C] cuando en ralenti [] Encarrera
[ Al acelerar ] Al manejar
Condiciones de manejo [ Al desacelerar 1 A girar (DR/Z)

Vehiculo subié velocidad I 1 I 1 | 1 | 1 I I I 1 |

10 20 30 40 50 60 mph

Luz indicadora de averia (MIL) [] conectado ] No conectado

MTBL0017
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Tabla de prioridades de inspeccion de DTC. UBS00QRM

Si algunos DTC se muestran al mismo tiempo, lleve a cabo las inspecciones de uno en uno con base en la
siguiente grafica de prioridades.

NOTA:

e Siel DTC U1000 6 U1001 se muestra con otro DTC, primero realice el diagnostico de fallas de DTC
U1000, U1001. Consulte EC-132, "DTC U1000, U1001 LINEA COM CAN".

e Siel DTC U1010 se muestra con otro DTC, primero realice el diagndéstico de fallas del DTC U1010.
Consulte EC-135, "DTC U1010 COM CAN".

Prioridad

Elementos detectados (DTC)

1

U1000 U1001 Linea de comunicacion CAN

U1010 Comunicacion CAN

P0102 P0103 Sensor de flujo de masa de aire

P0112 P0113 Sensor de temperatura del aire de admision

P0117 P0118 Sensor de temperatura de agua de enfriamiento del motor
P0122 P0123 P0222 P0223 P1225 P1226 P2135 Sensor de posicion de la mariposa del acelerador
P0327 P0328 Sensor de cascabeleo

P0335 Sensor de posicion del cigiiefial (POS)

P0340 Sensor de posicion del arbol de levas (FASE)

P0500 Sensor de velocidad del vehiculo

P0605 ECM

P0705 Interruptor de posicion de estacionamiento/neutral (PNP)

P1229 Alimentacién de sensor

P1610 - P1615 NATS

P1706 Interruptor de posicion de estacionamiento/neutral (PNP)

P2122 P2123 P2127 P2128 P2138 Sensor de posicion de pedal del acelerador

P0132 P0133 P0134 P1143 P1144 Calefactor del sensor de oxigeno 1
P0135 Caldera del calefactor del sensor de oxigeno 1

P0138 P0139 P1146 P1147 Calefactor del sensor de oxigeno 2

P0141 Caldera del calefactor del sensor de oxigeno 2

P0444 Valvula solenoide de control de volumen de purga de recipiente EVAP

P0710 P0720 P0731 P0732 P0733 P0734 P0740 P0744 P0745 P0750 PO755 P1760 Sensores, valvulas solenoides
e interruptores relacionados con la T/A

P1111 Valvula solenoide de control de regulacién de valvula de admision
P1122 Funcién de control eléctrico de aceleracion

P1124 P1126 Relevador de motor de control de aceleracién

P1128 Motor de control de aceleracion

P1217 Sobrecalentamiento del motor (SOBRECALENT)

P1805 Interruptor del freno

P0011 Control de regulacién de valvula de admision

P0171 P0172 Funcién de sistema de inyeccion de combustible
P0300 - PO304 Falla de encendido

P0420 Funcidn de catalizador de tres vias

P1121 Actuador de control eléctrico de aceleracion

P1715 Sensor de revolucion de turbina
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Grafica a prueba de fallas

Cuando se detecta el DTC que aparece a continuacién, el ECM entra en el modo a prueba de fallas y la luz
indicadora de falla se ilumina.

UBSO00QRN

DTC No.

Elementos detectados

Condicion de funcionamiento del motor en modo a prueba de fallas

P0102
P0103

Circuito sensor de flujo de
masa de aire

La velocidad del motor no se incrementara mas que 2,400 rpm debido al corte de combusti-
ble

P0O117
P0118

Circuito sensor de tempera-
tura de agua de enfriamiento
del motor

El ECM determinara la temperatura de agua de enfriamiento del motor con base en el
tiempo después de girar el interruptor de encendido a ON o START.
CONSULT-II muestra la temperatura de agua de enfriamiento del motor decidida por ECM.

Temperatura de agua de enfriamiento del motor

Condicion decidida (pantalla CONSULT-II)

Justo cuando el interruptor de

encendido se gira a ON o START 40°C (104°F)

Més que aprox. 4 minutos después

del encendido en ON o0 START 80°C (176°F)

40 - 80°C (104 - 176°F)

Excepto como se muestra arriba .
P (Depende del tiempo)

Cuando se activa el sistema a prueba de fallas del sensor de temperatura de agua de
enfriamiento del motor, el ventilador de refrigeracién funciona cuando el motor esta en mar-
cha.

P0122
P0123
P0222
P0223
P2135

Sensor de posicion de mari-
posa del acelerador

EL ECM controla el actuador de control eléctrico de aceleracion en la regulacion de la aper-
tura de la mariposa de aceleracion con el fin de que la posicion de ralenti esté dentro de
+10 grados.

El ECM regula la velocidad de apertura de la valvula de aceleracion para que sea mas lenta
gue la condicién normal.

Por lo tanto, la aceleracion sera pobre.

P1121

Actuador de control eléctrico
de aceleracion

(Cuando el actuador de control eléctrico de aceleracion no funciona adecuadamente debido
a falla del resorte de retorno:)

El ECM controla el actuador eléctrico de aceleracién regulando la apertura de aceleracién
alrededor de la posicion de ralenti. La velocidad del motor no se incrementara a mas que
2,000 rpm.

(Cuando el angulo de apertura de la valvula de aceleracion en modo a prueba de fallas no
esta en el rango especificado:)

El ECM controla el actuador de control eléctrico de aceleracion regulando la apertura de
aceleracion a 20 grados o menos.

(Cuando el ECM detecta que la valvula de aceleracion se queda abierta:)

Cuando se conduce el vehiculo, la velocidad se reduce gradualmente por el corte de com-
bustible. Después de que se detiene vehiculo, el motor se para.

El motor se puede volver a arrancar en N o P (T/A), posicion neutral (T/M), y la velocidad
del motor no excedera 1,000 rpm.

P1122

Funcién de control eléctrico
de aceleracion

El ECM detiene el control del actuador de control eléctrico de aceleracion, el resorte de
retorno mantiene la valvula de aceleracién en una apertura fija (aprox. 5 grados).

P1124
P1126

Relevador de control de ace-
leracién

El ECM detiene el control del actuador de control eléctrico de aceleracion, el resorte de
retorno mantiene la valvula de aceleracion en una apertura fija (aprox. 5 grados).

P1128

Motor de control de acele-
racion

El ECM detiene el control del actuador de control eléctrico de aceleracion, el resorte de
retorno mantiene la valvula de aceleracion en una apertura fija (aprox. 5 grados).

P1229

Fuente de alimentacion de
sensor

El ECM detiene el control del actuador de control eléctrico de aceleracion, el resorte de
retorno mantiene la valvula de aceleracion en una apertura fija (aprox. 5 grados).

pP2122
P2123
pP2127
P2128
P2138

Sensor de posicion de pedal
del acelerador

EL ECM controla el actuador de control eléctrico de aceleracion en la regulacion de la aper-
tura de la mariposa de aceleracién con el fin de que la posicién de ralenti esté dentro de
+10 grados.

El ECM regula la velocidad de apertura de la valvula de aceleracién para que sea mas lenta
que la condicion normal.

Por lo tanto, la aceleracion seréa pobre.

e Cuando hay un circuito abierto en el circuito de la luz indicadora de falla, el ECM no puede advertir al con-
ductor de una falla en el sistema de control del motor con la iluminacion de la luz.
Por lo tanto, cuando una mariposa de aceleracion controlada eléctricamente y parte de los diagnésticos
relacionados con ECM se detectan continuamente como INCORRECTO durante 5 viajes, el ECM
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advierte al conductor que las fallas del sistema de control de motor y el circuito de la luz indicadora de
falla estan abiertos por medio de la operacion de la funcién a prueba de fallas.

La funcién a prueba de fallas opera también cuando los diagnosticos anteriores, excepto el circuito de la
luz indicadora de falla, se detectan y exigen al conductor reparar la falla.

Condicién de funcionamiento del motor en modo a prueba

de fallas

La velocidad del motor no se incrementara mas que 2,500 rpm debido al corte
de combustible

Grafica matriz de sintomas )
SISTEMA — SISTEMA DE CONTROL BASICO DE MOTOR
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Q| | |0 ||| |> |3 |n | 0|0 | o
Cadigo de sintoma de garantia AA| AB| AC| AD| AE| AF| AG| AH| AJ| AK| AL | AM| HA
Com- Circuito de bomba de combustible 1 1 2 3 2 2 2 3 2 | EC-421
bustible - =
Slstema_de regulador de presion de 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 EC-65
combustible
Circuito de inyector de combustible 1 1 2 3 2 2 2 2 EC-415
Sistema de emisiones evaporativas 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 EC-26
Aire S[stema de ventilacion positiva del 4 4 4 4 4 4 4 4 1 EC-31
carter
- - - 3 3
Ajustg inexacto de velocidad de 1 1 1 1 1 EC-55
ralenti
&ctri - EC-2
Actuz?\fjor de control eléctrico de ace 1 1 2 3 3 2 2 2 2 2 2 C-296,
leracion EC-299
E_ncen- A_Juste inexacto de tiempo de encen- 3 3 1 1 1 1 1 1 EC-55
dido dido
Circuito de encendido 1 1 2 2 2 2 2 2 EC-427
IF':rl;lente de alimentacion principal y circuito a tie- 2 2 3 3 3 3 3 2 3 EC-125
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Cadigo de sintoma de garantia AA| AB| AC| AD| AE| AF| AG| AH| AJ| AK| AL | AM| HA
Circuito sensor de flujo de masa de aire 2 EC-142
Clrc_uno_sensor de temperatura de agua de 3 3 EC-156
enfriamiento del motor
EC-168,
3 EC-176,
Circuito calefactor del sensor de oxigeno 1 EC-187,
1 2 2 2 2 2 EC-317,
EC-324
EC-161,
Circuito sensor de posicion de la mariposa del EC-240,
acelerador Ec-362,
EC-364,
2 2 EC-399
EC-366,
Circuito de sensor de posicion de pedal del ace- 3 2 1 EC-385,
lerador EC-391,
EC-405
Circuito sensor de cascabeleo 2 3 EC-254
Circuito de sensor de posicién de ciglefial
(POS) 2 2 EC-258
Circuito de sensor de posicion del arbol de levas
(FASE) 312 EC-266
Circuito de sefial de velocidad del vehiculo 2 3 3 3 EC-286
ECM 2 2 3 3 3 3 3 3 3 3 3 EC-288
C|rp}1|to de yalvula solen(_)u_j'e de control de regu- 3 2 1 3 2 2 3 3 EC-291
lacion de valvula de admision
Circuito de interruptor de PNP 3 3 3 3 3 EC-372
Circuito de sensor de presion de refrigerante 2 3 3 4 EC-438
Circuito de sefial de carga eléctrica 3 EC-413
Circuito de aire acondicionado 2 2 3 3 3 3 3 3 3 3 2 | MTC-21
Actuador de ABS y unidad eléctrica (unidad de 4 AT-44
control) I

1 - 6: Los numeros se refieren al orden de inspeccion.
(continGia en la siguiente pagina)
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SISTEMA — MECANICA DE MOTOR Y OTROS
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Cddigo de sintoma de garantia AA| AB| AC| AD| AE| AF| AG| AH| AJ| AK| AL | AM| HA

Combusti- | Deposito de combustible FL-9

5

ble Tuberia de combustible 5|/ 5| 5 5] 5 5 FL-4
Blogueo de vapor 5 —
Depdsito de vélvula —
Combustible pobre (gasolina de 5 5 5 5 5 5 5 .
peso pesado, octanaje bajo)

Aire Conducto de aire EM-17
Filtro de aire EM-17
Fuga de aire del conducto de aire
(Sensor de flujo de masa de aire
— actuador de control eléctrico de EM-17

o 5 5 5 5 5 5
aceleracion)
P 5 5 5 5
Actuador_fje control eléctrico de EM-19
aceleracion
Fuge_l de aire del colector de EM-19
admision/Colector/Junta
Arranque Bateria SC-4
1 1 1 1 1 1 1
Circuito de generador SC-22
Circuito de arranque 3 1 SC-10
Placa de sefializacion 6 EM-82
AT-102,
Conmutador de PNP 4 AT-107
Motor Cabeza de cilindros
5 5 5 5 5 5 5 5 EM-65
Junta de la cabeza de cilindros 4 3
Bloque de cilindros
Pistén 4
Anillo
6 6 6 6 6 6 6 6 EM-82
Biela
Cojinete
Ciglenal
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Cédigo de sintoma de garantia AA| AB| AC| AD| AE| AF| AG| AH| AJ| AK| AL | AM| HA
Meca- Cadena de distribucién EM-38
nismo de Arbol de levas EM-49
vélvula
Control _d_e' regulacion de valvula 5 5 5 5 5 5 5 5 EM-38
de admision
Valvula de admision
3 EM-65
Vélvula de escape
Escape Mdltiple de escape/Tubo/Silencia-
EM-22
dor/Junta 5/ 5 5| 5|5 5| 5 5 EX3
Catalizador de tres vias
Lubri- Céarter de aceite/Colador de aceite/ EM-25,
cacion Bomba de aceite/Filtro de aceite/ EM-25,
Galeria de aceite 5 5 5 5 5 5 5 5 LU-8
Nivel de aceite (Bajo)/Aceite sucio LU-5
Refrige- Radiador/Manguera/Tapon de CO-11
racion boca de llenado de radiador
Termostato 5 CO-18
Bomba de agua CO-17
5 5 5 5 5 5 5 4 5
Galeria de agua CO-7
Ventilador de refrigeracion CO-15
Nivel de agua enfriamiento (Bajo)/ 5 co-8
Agua de enfriamiento contaminada I
NATS (Sistema Antirrobo Nissan) 1 1 BL-120

1 - 6: Los numeros se refieren al orden de inspeccion.
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Ubicacién de piezas de componente de control de motor UBS00QRP

1. Bobina de encendido (con transistor 2.
de potencia) y bujia

Sensor de detonacién 5.

Sensor de posicion del arbol de levas 8.
(FASE)

10.

o

(con sensor de temperatura de aire de
admision)

Valvula solenoide de control de volu-
men de purga de recipiente EVAP

13.

w

Revision: Agosto de 2006

Sensor de flujo de masa de aire 11.

Valvula solenoide de control de regu-
lacion de véalvula de admision

Inyector de combustible
IPDM E/R

Sensor de temperatura de refrigerante
del motor

EC-80

12.

PBIB3261E

Sensor de presion de refrigerante

Motor de ventilador de refrigeracion
ECM

Actuador de control eléctrico de acele-
racion

(con sensor de posicién de la mari-
posa del acelerador, motor de control
de aceleracién)
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BBBBBBB
<o Parte delantera del vehiculo

1. Sensor de flujo de masa de aire 2. Sensor de temperatura de refrigerante 3.  Actuador de control eléctrico de acele-
(con sensor de temperatura de aire de del motor racion
admision) (con sensor de posicién de la mariposa

del acelerador integrado, motor de
control de aceleracion)

4. Valvula de PCV 5. Motor de ventilador de refrigeracion 6. Resistor
7. Sensor de presion de refrigerante
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<o Parte delantera del vehiculo

1. Vélvula solenoide de control de regu-
lacién de valvula de admisién

4.  Fusible de bomba de combustible

7. Regulador de presion de combustible

10. Bobina de encendido

Revision: Agosto de 2006

2. Sensor de detonacion 3.
5. Unidad sensora de nivel de combusti- 6.
ble y conector de mazo de cables de

bomba de combustible (vista con
cubierta de orificio de inspeccion
removida)
8.  Sensor de nivel de combustible 9.
11. Inyector de combustible

EC-82

BBIAO735E

IPDM E/R

Unidad sensora de nivel de combusti-
ble y bomba de combustible

Sensor de temperatura del depdsito de
combustible

2007 Tiida
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1
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]

BBIAO733E

<o Parte delantera del vehiculo

1. SENO2CAL1 2. Catalizador de tres vias (multiple) 3. SENO2CAL2
4. Catalizador de tres vias (Bajo el piso) 5. Silenciador 6. Conector de mazo de cables de SEN
02 CAL1

7. Conector de mazo de cables de SEN
02 CAL2
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ggggggg
<o Parte delantera del vehiculo

1. Sensor de posicion del cigliefial 2. Sensor de posicion del arbol de levas 3. Valvula solenoide de control de volu-
(POS) (FASE) men de purga de recipiente EVAP
4. ECM 5. Interruptor de luz de freno 6. Sensor de posicion de pedal del acele-
rador
Revisién: Agosto de 2006 EC-84
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Disefio de manguera de vacio

UBS00QRQ

PBIB3345E

4= : Del recipiente EVAP

1. Valvula solenoide de control de volu- 2. Mdltiple de admisién 3. Resonador de purga de EVAP
men de purga de recipiente EVAP

NOTA:
No use agua jabonosa ni ningln tipo de solvente cuando instale mangueras de vacio o mangueras de purga.

Consulte el Sistema de control de vacio en el EC-19, "Diagrama del sistema".
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Diagrama de circuitos UBSO00RR
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Péagina A
anterior Q

Valvula solenoide de control del volumen
de purga del recipiente EVAP
[

9
L0
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52
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TEMPERATURA ge
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. <
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“ REFRIGERANTE
48
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Disposicién de terminal de conectores de mazo de cables de ECM UBS00QRS

115 [9]13]17]21]25[29 33|3714145[49]53[57161(65169( 73 | 77
[ 216 101418222630] 34/38]42/46(50]54(58162(66|70{ 74 | 78 m
3 | 7 [11[15]19]23[27|31 35[39[43147151(55/59163|67(71] 75 | 79 HS.
4 | 8 [12[16]20]24[2832 36[40(44148152(5660164|68(72] 76 | 80
PBIA9221J
Terminales de ECM y valor de referencia UBsooQRT
PREPARACION
1. ElI ECM (1) esti ubicado en el lado izquierdo del espacio del s
. O \ \
motor cerca de la bateria. ; .—-- <\
e <~: Parte delantera del vehiculo mJ @_—!}) \
A ©
A m—
=N
B

PBIB2959E

2. Desconecte el conector de mazo de cables de ECM.

e Cuando desconecte el conector de mazo de cables de ECM,

afléjelo (A) con palancas (1) tanto como se pueda, como se f
muestra en la figura. v

- ECM (2)
- Sujete (B)
3. Conecte una caja de derivacion exterior (SST) y adaptador de

cable en Y (SST) entre el ECM y el conector de mazo de cables
de ECM.

e Tenga mucho cuidado en no tocar 2 pasadores a la vez.
e Los datos son para comparacion y pueden no ser exactos.

TABLA DE INSPECCION DE ECM
Los datos de la especificacion son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.
CONSULT-II mide la sefial de pulso.

PRECAUCION:
No use terminales a tierra del ECM cuando mida el voltaje de entrada/salida. Hacerlo puede dar como

resultado dafos al transistor del ECM. Use una tierra diferente a las terminales del ECM, como la tie-
rra.

PBIB2947E
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

TERMI- | COLOR
DE ELEMENTO CONDICION DATOS (Voltaje CD)
NAL NO.
CABLE
Aproximadamente 3.2vk
[Motor de encendido: ON] [ 1]
Motor de control de acele- e Motor detenido |
1 L racion e Palanca de cambios: D (T/A), 1a. (T/M)
(Abierto) e Pedal del acelerador: Completamente
oprimido
>>]sv/piv ms/Div[T]
PBIA8150J
Fuente de alimentacion de "
2 SB motor de control de acele- [Motor de encendido: ON] VOLTAJE DE LA BATERIA
- (11 - 14v)
racion
Aproximadamente 10vk
[El motor estd en marcha] — [ [=h 5
e Condicion de calentamiento
e Velocidad de motor: Inferior a 3,400 rpm
3 G Ca'lefactor del sensor de 007y Some/onT]
OXIgenO 1 PBIA8148J
[Motor de encendido: ON]
o Motor detenido .
, VOLTAJE DE LA BATERIA
[El motor esta en marcha] (11 - 14V)
e Velocidad de motor: Superior a 3,400
rpm
Approximadamente 1.8vk
[Motor de encendido: ON] [T T
e Motor detenido HH
4 p Motor de control de acele- . NI
racion (cerrar) e Palanca de cambios: D (T/A), 1a. (T/M)
e Pedal del acelerador: Completamente
liberado
>>]sv/piv ms/Div[T]
PBIA8149J
[El motor estd en marcha] ] *
e Velocidad del motor: Inferior a 3,600 rpm Aproximadamente 10V
después de cumplir con las condiciones
siguientes. — =5 =5 =R
- Motor: Después del calentamiento
- Mantener la velocidad del motor entre
3,500 y 4,000 rpm durante 1 minuto y en
5 G Calefactor del sensor de y p y i S/

oxigeno 2

ralenti durante 1 minuto bajo ninguna
carga.

PBIA8148J

[Motor de encendido: ON]
e Motor detenido
[El motor estd en marcha]

e Velocidad del motor: Superior a 3,600
rpm

VOLTAJE DE LA BATERIA
(11 - 14V)
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

TERMI- | COLOR
DE ELEMENTO CONDICION DATOS (Voltaje CD)
NAL NO.
CABLE
VOLTAJE DE LA BATERIA
(11 - 14v)k
[El motor esta en marcha]
o Velocidad de ralenti
Vélvula solenoide de control p>J10.0v/Div 50 ms/Dv[_]
9 P de volumen de purga de reci- PBIBO0SOE
piente EVAP . *
[El motor esta en marcha] Aproximadamente 10V
o Velocidad del motor: Aproximadamente
2,000 rpm (Més de 100 segundos L]
después de arrancar el motor)
NOTA:
El porcentaje de voltaje y de servicio
puede Val’iar. 2]10.( V/Div 50mleiv|l
PBIB0520E
10 B ) [El motor estd en marcha] ) i
Tierra de ECM . ; Tierra de carroceria
11 B e Velocidad de ralenti
3-5vk
[El motor esta en marcha]
e Condicién de calentamiento il nmi
o Velocidad de ralenti | Al
NOTA:
El ciclo de pulso cambia dependiendo del
rpm en ralenti. ]2 0v/biv__ Soms/Div] ]
PBIA8164J
13 L Sefial de tacometro
3-5vk
[El motor esta en marcha]
e Condiciéon de calentamiento
e Velocidad del motor: 2,000 rpm
[>]2.0v/Div 5oms/Div[_]
PBIA8165J
. VOLTAJE DE LA BATERIA
15 v Relevador de motor de con- [Interruptor de encendido: OFF] (11-14V)
trol de aceleracion
[Motor de encendido: ON] 0-1.0v
0-0.3vk
[El motor estd en marcha]
e Condicion de calentamiento
e Velocidad de ralenti
NOTA:
El ciclo de pulso cambia dependiendo del
17 R Sefial de encendido No. 1 rpm en ralenti. pef2.0 vioiv 50 as/Div 1]
18 LG Sefial de encendido No. 2 PBIA9265J
21 G Sefial de encendido No. 4
22 | SB Sefial de encendido No. 3 02-05vk

[El motor estd en marcha]
e Condicidn de calentamiento
e Velocidad del motor: 2,500 rpm

>>]2.0 v/oiv 50 ms/Div]T]
PBIA9266J
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

TERMI-
NAL NO.

COLOR
DE
CABLE

ELEMENTO

CONDICION

DATOS (Voltaje CD)

23

GR

Relevador de la bomba de
combustible

[Motor de encendido: ON]

e Durante 1 segundo después de girar el
interruptor de encendido a ON

[El motor estd en marcha]

0-1.0v

[Motor de encendido: ON]

o Mas de 1 segundo después de girar el
interruptor de encendido a ON

VOLTAJE DE LA BATERIA
(11 - 14V)

25
29
30
31

ro<<

Inyector de combustible No. 4
Inyector de combustible No. 3
Inyector de combustible No. 2
Inyector de combustible No. 1

[El motor estd en marcha]
e Condicion de calentamiento
e Velocidad de ralenti

NOTA:
El ciclo de pulso cambia dependiendo del
rpm en ralenti.

VOLTAJE DE LA BATERIA
(11 - 14v)k

[>>]10.0v/Div 50 ms/Div[T]
PBIB0529E

[El motor estd en marcha]
e Condicion de calentamiento
e Velocidad del motor: 2,000 rpm

VOLTAJE DE LA BATERIA
(11 - 14v)k

[>>[10.0 V/Div 50 ms/Div[T]
PBIA4943]

32

Relevador de ECM
(Autoapagado)

[El motor estd en marcha]
[Interruptor de encendido: OFF]

e Durante unos segundos después de girar
el interruptor de encendido a OFF

0-1.0vV

[Interruptor de encendido: OFF]

e Mas que unos cuantos segundos
después de girar el interruptor de encen-
dido a OFF

VOLTAJE DE LA BATERIA
(11 - 14V)

33

LG

Sensor de posicion de la mari-
posa del acelerador 1

[Motor de encendido: ON]
e Motor detenido
e Palanca de cambios: D (T/A), 1a. (T/M)

e Pedal del acelerador: Completamente
liberado

Mas que 0.36V

[Motor de encendido: ON]
e Motor detenido
e Palanca de cambios: D (T/A), 1a. (T/M)

o Pedal del acelerador: Completamente
oprimido

Menos que 4.75V

34

Sensor de posicién de la mari-
posa del acelerador 2

[Motor de encendido: ON]
e Motor detenido
e Palanca de cambios: D (T/A), 1a. (T/M)

e Pedal del acelerador: Completamente
liberado

Menos que 4.75V

[Motor de encendido: ON]
e Motor detenido
e Palanca de cambios: D (T/A), 1a. (T/M)

e Pedal del acelerador: Completamente
oprimido

Mas que 0.36V
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

TERMI- | COLOR
DE ELEMENTO CONDICION DATOS (Voltaje CD)
NAL NO.
CABLE
Tierra de sensor [El motor esta en marcha]
36 Y (Sensor de posicion de la e Condicién de calentamiento Aproximadamente 0V
mariposa del acelerador) e Velocidad de ralenti
» [El motor esta en marcha] )
37 W Sensor de detonacién . 3 Aproximadamente 2.5V
e Velocidad de ralenti
Aproximadamente O - 4.8V
Sensor de temperatura de . . .
. . El voltaje de salida varia con la tem-
38 P agua de enfriamiento del [El motor esta en marcha] o
peratura del agua de enfriamiento
motor
del motor.
) [El motor esta en marcha]
40 — Tierra de sensor . e Condicion de calentamiento Aproximadamente 0V
(Sensor de detonacién)
e Velocidad de ralenti
[El motor esta en marcha]
L . e Condicién de calentamiento
Sensor de presion de refrige- ] )
41 GR rante e Tanto el interruptor de A/A como el inte- | 1.0-4.0V
rruptor del ventilador: ENCENDIDO
(Compresor en funcionamiento)
Tierra de sensor [El motor esta en marcha]
44 B (Sensor de tgmp_eratura de o Condicion de calentamiento Aproximadamente 0V
agua de enfriamiento del
motor) e Velocidad de ralenti
[Motor de encendido: ON] )
. Aproximadamente 0.4V
o Motor detenido
[El motor estd en marcha]
) e Condicién de calentamiento 0.8-1.1V
Sensor de flujo de masa de . ;
45 G aire e Velocidad de ralenti
[El motor esta en marcha] 0.8 - 1.1 a aproximadamente 2.4V
e Condicién de calentamiento (Verifique el incremento de voltaje
e El motor se esta revolucionando de lineal como respuesta al incremento
ralenti a aproximadamente 4,000 rpm del motor a cerca de 4,000 rpm)
Sensor de temperatura de aire Aproximadamente O - 4.8V
46 \% de [El motor estd en marcha] El voltaje de la salida varia con tem-
admision peratura del aire de admision.
Tierra de sensor [El motor estd en marcha]
48 BR (Sensor de presion de refrige- | @ Condicién de calentamiento Aproximadamente 0V
rante) e Velocidad de ralenti
[El motor estd en marcha] )
49 SB Callefactor del sensor de e Condicién de calentamiento 0- AerJX|ma(_1faquente 1.0v
oxigeno 1 (Cambiar periddicamente)
e Velocidad del motor: 2,000 rpm
[El motor esta en marcha]
e Revolucionando el motor de ralenti a
3,000 rpm rapidamente después de cum-
Calef del g plir con las condiciones siguientes.
alefactor del sensor de . .
50 \ oxigeno 2 — Motor: Después del calentamiento 0 - Aproximadamente 1.0V
- Mantener la velocidad del motor entre
3,500 y 4,000 rpm durante 1 minuto y en
ralenti durante 1 minuto bajo ninguna
carga.
Tierra de sensor [El motor estd en marcha]
52 LG (Sensor de flujo de masa de o Condicion de calentamiento Aproximadamente 0V

aire)

o Velocidad de ralenti
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

TERMI- | COLOR
DE ELEMENTO CONDICION DATOS (Voltaje CD)
NAL NO.
CABLE
Tierra de sensor [El motor estda en marcha]
55 O (Sensor de temperatura de e Condicion de calentamiento Aproximadamente 0V
aire de admision) e Velocidad de ralenti
Tierra de sensor [El motor estda en marcha]
56 P (Calefactor del sensor de e Condicién de calentamiento Aproximadamente 0V
oxigeno 1) e Velocidad de ralenti
Tierra de sensor [El motor estd en marcha]
59 o (Calefactor del sensor de e Condicién de calentamiento Aproximadamente 0V
oxigeno 2) e Velocidad de ralenti
Aproximadamente 40vk
[El motor estd en marcha] H
e Condicion de calentamiento Eﬁﬁmﬂ -
e Velocidad de ralenti
NOTA:
El ciclo de pulso cambia dependiendo del
rpm en ralenti. Blaovbw  smsow ]
iCiA PBIB2998E
1w | Semerteposion el
9 Aproximadamente 4.0vk
[El motor esta en marcha]
e Velocidad del motor: 2,000 rpm
>>][2.0 ViDiv 5ms/Div[T]
PBIB2999E
Tierra de sensor [El motor esta en marcha]
62 R [Sensor de posicién del e Condicion de calentamiento Aproximadamente 0V
cigtiefial (POS)] e Velocidad de ralenti
Tierra de sensor [El motor estda en marcha]
63 BR [Sensor de posicién del arbol | @ Condicién de calentamiento Aproximadamente 0V
de levas (FASE)] e Velocidad de ralenti
1.0-2.0vk
[El motor esta en marcha]
e Condicién de calentamiento l
e Velocidad de ralenti
NOTA:
El ciclo de pulso cambia dependiendo del
rpm en ralenti. Blaovow  iomsow ]
Sensor de posicion del arbol PBIB2986E
65 G de levas (FASE)
1.0-2.0vk
L]
[El motor esta en marcha]
e Velocidad del motor: 2,000 rpm
»>[20vDv 10 msDiv[T]
PBIB2987E
[Motor de encendido: ON] 3
. VOLTAJE DE LA BATERIA
Interruptor de posicion de e Palanca de cambios: P o N (T/A), Neutral (11 - 14V)
69 L estacionamiento/neutral (T'M)

(PNP)

[Motor de encendido: ON]
e Palanca de cambios: Excepto lo anterior

Aproximadamente 0V
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

TERMI- COLOR
DE ELEMENTO CONDICION DATOS (Voltaje CD)
NAL NO.
CABLE
Fuente de alimentacién de
sensor . .
72 \% o [Motor de encendido: ON] Aproximadamente 5V
(Sensor de posicion de la
mariposa del acelerador)
[El motor estd en marcha] .
o Condicion de calentamiento VOLTAJE DE LA BATERIA
(11 - 14v)
e Velocidad de ralenti
7-10vk
Valvula solenoide de control
73 P de regulacion de véalvula de [El motor esta en marcha]
admision L . | W um il
o Condicion de calentamiento 1N |
e Cuando se revoluciona el motor
rapidamente hasta 2,000 rpm
] 10.0v/Div |l
PBIA4937)
Fuente de alimentacién de
sensor . .
74 W L [Motor de encendido: ON] Aproximadamente 5V
(Sensor de presion
de refrigerante)
Fuente de alimentacion de
sensor . .
75 BR L [Motor de encendido: ON] Aproximadamente 5V
[Sensor de posicion del
ciguefial (POS)]
Fuente de alimentacién de
sensor . .
78 (0] L . [Motor de encendido: ON] Aproximadamente 5V
[Sensor de posicion del arbol
de levas (FASE)]
Aproximadamente 1.7 - 2.3V
83 P Linea de comunicacion CAN [Motor de encendido: ON] El voltaje de salida varia con el
estado de la comunicacion.
Aproximadamente 2.6 - 3.2V
84 L Linea de comunicacion CAN [Motor de encendido: ON] El voltaje de salida varia con el
estado de la comunicacion.
Motor de encendido: ON
88 LG Conector de enlace de [ ] Aproximadamente 10.5V
DATOS o CONSULT-Il 0 GST: Desconectado
[Interruptor de encendido: OFF] ov
93 O Interruptor de encendido ) VOLTAJE DE LA BATERIA
[Motor de encendido: ON] (11 - 14v)
[Interruptor de encendido: OFF] )
. Aproximadamente 0V
o Pedal de freno: Completamente liberado
99 R Interruptor de luz de freno
[Interruptor de encendido: OFF] VOLTAJE DE LA BATERIA
e Pedal de freno: Ligeramente oprimido (11 - 14V)
Fuente de alimentacion de
sensor . .
102 SB L [Motor de encendido: ON] Aproximadamente 5V
(Sensor de posicion de pedal
del acelerador 2)
[Motor de encendido: ON]
e Motor detenido
0.3-0.6V
o Pedal del acelerador: Completamente
103 GR Sensor de posicién de pedal liberado
del acelerador 2 [Motor de encendido: ON]
e Motor detenido 1.95- 2.4V

o Pedal del acelerador: Completamente
oprimido
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

TERMI- | COLOR
DE ELEMENTO CONDICION DATOS (Voltaje CD)
NAL NO.
CABLE
Tierra de sensor [El motor esta en marcha]
104 Y (Sensor de posicion de pedal | @ Condicién de calentamiento Aproximadamente 0V
del acelerador 2) e Velocidad de ralenti
Fuente de alimentacion de S VOLTAJE DE LA BATERIA
105 G ECM [Motor de encendido: ON] (11 - 14V)
Fuente de alimentacion de
sensor . .
106 P . [Motor de encendido: ON] Aproximadamente 5V
(Sensor de posicion de pedal
del acelerador 1)
) [El motor estd en marcha] )
108 B Tierra de ECM . : Tierra de carroceria
e Velocidad de ralenti
[Motor de encendido: ON]
e Motor detenido 0.6 - 0.9V
e Pedal del acelerador: Completamente
110 G Sensor de posicién de pedal liberado
del acelerador 1 [Motor de encendido: ON]
Motor detenido
° 3.9-4.7V
o Pedal del acelerador: Completamente
oprimido
Tierra de sensor [El motor estd en marcha]
111 R (Sensor de posicion de pedal | @ Condicion de calentamiento Aproximadamente 0V

del acelerador 1)

e Velocidad de ralenti

*. Voltaje promedio de la sefial de pulso (la sefial de pulso real se puede confirmar con osciloscopio).
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Funcion de CONSULT-1l (MOTOR) UBS00QRY

FUNCION

Modo de prueba de
diagnostico

Funcién

Soporte de trabajo

Este modo permite al técnico ajustar algunos dispositivos mas rapido y con mayor precisién siguiendo las
indicaciones en la unidad de CONSULT-II.

Resultados del auto-
diagnéstico

Los resultados del autodiagnéstico, como DTC de ler. viaje, DTC y datos de la pantalla de congelacién de
imagen de ler. viaje o datos de la pantalla de congelacion de imagen se pueden leer y borrar rapidamente.*

Monitor datos

Los datos en la entrada/salida en el ECM se pueden leer.

Monitor datos (ESPEC)

Se pueden leer entrada/salida de la especificacion del Programa de combustible basico, AFM, valor de con-
trol de retroalimentacion A/C y los otros elementos de monitoreo de datos.

Monitor de soporte de
diagnéstico CAN

Se pueden leer los resultados de diagnostico de transmision/recepcion de comunicacién CAN.

Prueba activa

Modo de prueba de diagndstico en el cual CONSULT-Il impulsa algunos actuadores aparte del ECM y
también cambia algunos parametros en un rango especificado.

Prueba de funcion

Este modo se usa para informar a los clientes cuando la condicion de su vehiculo requiere mantenimiento
periédico.

Confirmacién de DTC y de
SRT

Se pueden confirmar el estado de las pruebas de monitoreo del sistema y el estado/resultado del auto-
diagndstico.

Nimero de pieza de ECM

Se puede leer el nimero de pieza de ECM.

*

Valores de prueba

Revision: Agosto de 2006

: La siguiente informacion de diagnéstico relacionada con emisiones se elimina cuando se borra la memoria de ECM.
Cddigos de diagnésitico de fallas

Cddigos de diagnéstico de fallas de ler. viaje

Datos de la pantalla de congelaciéon de imagen

Datos de la pantalla de congelacion de imagen de ler. viaje

Cédigos de prueba de disposicion de sistema (SRT)
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

PIEZAS DE COMPONENTE DE CONTROL DE MOTOR/APLICACION DE SISTEMA DE CON-
TROL

MODO PRUEBA DE DIAGNOSTICO
RESULTADOS DE DTCY SRT
AUTODIAGNOSTICO CONFIRMACION
DATOS MONI-
Elemento SOPORTE DE MONI- | TOR PRUEB SOPOR
DE TRA- PANTALL | TOR | DATOS A TE DE
BAJO DTCH ADE | DATOS| (ESPEC | ACTIVA ESSTQEO TRA-
CONGEL ) BAJO
ACIONDE DE DTC
IMAGEN*?
Sensor de posicion del cigliefial y y y y
(POS)
Sensor de posicion del arbol de « y « y
levas (FASE)
Sensor de flujo de masa de aire X X X
Sensor de temperatura de agua de y » y » »
% enfriamiento del motor
= -
g Calefactor del sensor de oxigeno 1 X X X X X
g Calefactor del sensor de oxigeno 2 X X X X X
6’ Sensor de rueda X X X X
o o
= Sensor de posicion de pedal del ace-
z X X X
o lerador
Ol <
W | A | Sensor de posiciéon de mariposa del
0| < X X X
w | o | acelerador
| E
Z | Z | Sensor de temperatura de aire de
W w L X X X X
=z admision
@)
% Sensor de cascabeleo X
(o] . -
O Sensor de presion de refrigerante X X
w
o Interruptor de posicién de mariposa
g() cerrada (Sefial de sensor de X X
m posicion de pedal del acelerador)
o - —
Interruptor del aire acondicionado X X
Interruptor de posicion de estaciona- y y y
miento/neutral (PNP)
Interruptor de luz de freno X X X
Voltaje de la bateria X X
Sefial de carga X X
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

MODO PRUEBA DE DIAGNOSTICO
RESULTADOS DE DTCY SRT
AUTODIAGNOSTICO CONFIRMACION
DATOS MONI-
Elemento SOPORTE DE MONI- TOR PRUEB SOPOR
DE TRA- PANTALL TOR DATOS A ESTADO TE DE
BAJO DTC*L A DE DATOS | (ESPEC | ACTIVA SR TRA-
CONGEL ) BAJO
ACIONDE DE DTC
IMAGEN®*2
Inyector de combustible X X X
x ; - -
o) TranS|s_tor de potencia (Tiempo de y y y
5 encendido)
= Relevador de motor de control de
w o X X X
[a) aceleracién
)
8 Motor de control de aceleracién X
E Valvula solenoide de control de volu- y y y y
8 men de purga de recipiente EVAP
w ; —
[a) <9( Relevador del aire acondicionado X X
w | =
E % Relevador de la bomba de combusti-
Z ble X X X X
z
8 Relevador de ventilador de refrige- y » y y
= racién
3
w Calefactor del sensor de oxigeno 1 X X X X
a
0 Calefactor del sensor de oxigeno 2 X X X X
<
N Vélvula solenoide de control de
= S ) S X X X X
o regulacion de véalvula de admision
Valor calculado de carga X X X

X: Aplicable

*1: Este elemento incluye DTC de 1er. viaje.
*2: Este modo incluye datos de la pantalla de congelacion de imagen de ler. viaje o datos de la pantalla de congelacion de imagen. Los
elementos aparecen en el modo de datos de la pantalla de datos de congelacién de imagen de CONSULT-Il Unicamente cuando se
detecta un DTC de ler. viaje o un DTC. Vea los detalles en EC-37, "DATOS DE PANTALLA DE CONGELACION DE IMAGEN Y
DATOS DE PANTALLA DE CONGELACION DE IMAGEN DE 1ER. VIAJE".

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION

Consulte el GI-41.

MODO SOPORTE DE TRABAJO

Elemento de trabajo

ELEMENTO DE TRABAJO

CONDICION

uso

LIBERACION DE PRESION DE
COMBUSTIBLE

e LA BOMBA DE COMBUSTIBLE SE DETENDRA AL
PULSAR "COMIENZO" DURANTE RALENTI
DE MARCHA UNAS VECES DESPUES DE LAS DETEN-
CIONES DE MOTOR

Al liberar la presién del combustible
del tubo de combustible

APRND VOL AIRE RLNT

e EL VOLUMEN DE AIRE EN RALENT/ QUE MANTIENE
EL MOTOR DENTRO DEL RANGO ESPECIFICADO SE
MEMORIZA EN ECM.

Al aprender el volumen de aire en
ralenti

CON AUTOAPRENDIZAJE

e EL COEFICIENTE DE RELACION DE MEZCLA DE
CONTROL DE AUTOAPRENDIZAJE REGRESA AL
COEFICIENTE ORIGINAL.

Al borrar el coeficiente del valor de
control de autoaprendizaje

AJUS RPM RALNTI OBJ*

e CONDICION RALENTI

Al establecer la velocidad de ralenti
objetivo

AJUS REG ENCD OBJ*

e CONDICION RALENTI

Al ajustar el tiempo de encendido
objetivo

*: Esta funcién no es necesaria en el procedimiento de servicio usual.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

MODO RESULTADOS DE AUTODIAG
Elemento de autodiagndstico

Con respecto a elementos de DTC y DTC de 1er. viaje, consulte EC-34, "ELEMENTOS DE INFORMACION
DE DIAGNOSTICO RELACIONADA CON LAS EMISIONES".

Datos de pantalla de congelacién de imagen y Datos de pantalla de congelacién de imagen de

ler. viaje.

Elemento de datos de
pantalla de conge-
lacion de imagen*

Descripcion

CODIGO DE FALLA
DE DIAGNOSTICO
[PXXXX]

e La pieza del componente de control/sistema de control del motor tiene un cédigo del falla, se muestra
como PXXXX. (Consulte el EC-7, "INDICE DE DTC (Cédigo de diagndstico de fallas)").

SIST COMB-B1

de deceleracion)

bustible

o Se muestra uno de los siguientes modos.
Modo2: Enlace abierto debido a una falla detectada en el sistema
Modo3: Enlace abierto debido a condiciones de manejo (enriquecimiento de potencia, empobrecimiento

e “Estado del sistema de inyeccion de combustible” aparece en el momento en que se detecta una falla.

Modo4: Enlace cerrado - usando sensor(es) de oxigeno como retroalimentacion para el control del com-

Modo5: Enlace abierto - no ha cumplido con la condicién para ir a enlace cerrado

VAL CAR/CAL [ %]

e El valor calculado de carga se muestra en el momento en que se detecta una falla.

TEMP MOT
[*Clo[°F]

e Latemperatura del agua de enfriamiento del motor se muestra en el momento en que se detecta una falla.

COMP COMB L-B1[
%]

e “Compensacion de combustible de largo plazo” se muestra en el momento en que se detecta una falla.

e La compensacion de combustible de largo plazo indica una compensacion de retroalimentacion al pro-
grama de combustible base mucho mas gradual que la compensacién de combustible de corto plazo.

COMP COMB C-B1 [%]

e “Compensacion de combustible de corto plazo” se muestra en el momento en que se detecta una falla.

e La compensacion de combustible de corto plazo indica una compensacion de retroalimentacion dinamica
o instantanea al programa de combustible basico.

RPM MOTOR [rpm]

e La velocidad del motor se muestra en el momento en que se detecta una falla.

VEL VEHICULO
[km/h] o [mph]

e La velocidad del vehiculo se muestra en el momento en que se detecta una falla.

SEN MAR ABSOL [%]

e El &ngulo de apertura de la valvula de aceleracion se muestra en el momento en que se detecta una falla.

PROG COMB BAS
[msec]

e El programa de combustible base se muestra en el momento en que se detecta una falla.

SEN TEMP AIRE ADM
[*Clo [°F]

e La temperatura de aire de admisidon se muestra en el momento en que se detecta una falla.

*: Los elementos son los mismos que aquellos de los datos de la pantalla de congelacion de imagen de ler. viaje.

MODO MONITOR DATOS
Elemento monitoreado

x: Aplicable
: SENAL | SENALE
Eler:sr:tgr[:;écéad] ENTRADA| S PRIN- Descripcion Comentarios
ECM CIPALES
e La precision llega a ser deficiente
e Indica la velocidad del motor computada de cuando la velocidad del motor
VELOC MOTOR o y las sefiales del sensor de posicion de cigiiefial cae debajo de las rpm de ralenti.
[rpm] (POS) y del sensor de posicion del arbol de e Sila sefial se interrumpe mien-
levas (FASE). tras el motor esta en marcha,
puede indicar un valor anormal.
SE FL AIRE MASA- y y o Se muestra la sefial de voltaje del sensor de e Cuando se detiene el motor, se
B1[V] flujo de masa de aire. indica un cierto valor.
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Elemento [unidad] SENAL SENALE L .
monitoreado ENTRADA | S PRIN- Descripcion Comentarios
ECM CIPALES
o “Programa de combustible base” indica la
PROG COMB BAS y amplitud de pulso de inyeccion de combustible
[msec] programada en ECM antes de cualquier
correccién aprendida en el vehiculo.
e Cuando se detiene el motor, se
. . indica un cierto valor.
e El valor promedio del factor de correccion de ) »
A/B1 RAZ AIC1 [%)] x la retroalimentacion de la relacion de mezcla | ® EStos datos incluyen también los
aire-combustible se indica por ciclo. da_tos para el cc_)ptrol de aprendi-
zaje de la relacion de mezcla
aire-combustible.
e Cuando el sensor de temperatura
de agua de enfriamiento del
o Se muestra la temperatura del agua de enfria- motor esta abierto o en cortocir-
SENS TEMP MOT miento del motor (determinada por el voltaje cuito, el ECM entra el modo a
[°C] o [°F] x x de sefial del sensor de temperatura de agua prueba de fallas. Se muestra la
de enfriamiento del motor). temperatura del agua de enfria-
miento del motor determinada
por el ECM.
CO251 (B1) [V] y « e Se muestra el vthaje de sefial del calefactor
del sensor de oxigeno 1.
S 02 C2(B1) [V] y e Se muestra el vo]taje de sefial del calefactor
del sensor de oxigeno 2
e Después que girar el interruptor
5 de encendido a ON, se muestra
° Pa'ntalla de sefial del calefactor del sensor de “RICO” hasta que inicia el control
OX|_g,eno 1 dura_r]te el control de_ retroallmer_l- de retroalimentacién de la
:?al%%n d(_a rgflgmon d(le mezclell alllre-(fombustlble: relacién de mezcla de aire-com-
SEN 02 CALL MNTR X X “rica” ; Iegln;cl)z?rglu:e a;fgstzcr;cieag Enere\sg:ezcla bustible.
(B1) [RICO/POBRE] mas p’)bre. e Cuando la retroalimentacion de
POBRE: significa que la mezcla lleg6 a ser relacion de mezcla aire-combus-
“pobre”, y el control se afecta hacia una mez- tible esta sujeta .con abrazadera,
cla rica. se muestra continuamente el
valor existente justo antes de la
fijacion.
e Pantalla de la sefial del calefactor del sensor
de oxigeno 2:
RICO: significa que la cantidad de oxigeno
SEN O2 CAL1 MNTR « después del catalizador de tres vias es relati- | @ Cuando se detiene el motor, se
(B1) [RICO/POBRE] vamente pequefia. indica un cierto valor.
POBRE: significa que la cantidad de oxigeno
después del catalizador de tres vias es relati-
vamente grande.
TA VEL VEHIC [km/ « y o Se muestra la velocidad del vehiculo compu-
h] o [mph] tada de la sefial de velocidad del vehiculo.
VOLT BATERIA [V] « « e Se _r’nuestra el voltaje de la fuente de alimen-
tacion de ECM.
SENS ACEL 1 [V] X X o El ECM convierte la sefial SEN
o Se muestra el voltaje de sefal del sensor de ACEL 2 internamente. Por lo
SENS ACEL 2 [V] x posicion de pedal del acelerador. tanto, difiere de la sefial de vol-
taje de la terminal ECM.
SENS MARIP 1 [V] X X e El ECM convierte la sefial de
o Se muestra el voltaje de sefial del sensor de SENS MARIP 2 internamente.
SENS MARIP 2 [V] x posicion de la mariposa de aceleracion. Por lo tanto, difiere de la sefial de
voltaje de la terminal ECM.
SEN TEMP AIRE e Se indica la temperatura de aire de admision
ADM X X (determinada por el voltaje de sefial del sen-

[°Clo [°F]

sor de temperatura del aire de admision).
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Elemento [unidad] SENAL SENALE
monitoreado ENTRADA | S PRIN- Descripcion Comentarios
ECM CIPALES
e Indica el estado de la sefial de arranque [ON/ o Después gue arrancar el motor
SEN ARRANQ [ON/ OFF] computado por el ECM de acuerdo con P q ; S
X X - . ; se muestra [OFF] independiente-
OFF] las sefiales de velocidad del motor y de voltaje ~
. mente de la sefial de arranque.
de la bateria.
POS MAR CERRD e Indica posicion de ralenti [ON/OFF] co~mpu-
X X tada por el ECM de acuerdo con la sefial del
[ON/OFF] L
sensor de posicion de pedal del acelerador.
SERAL ACOND ° Indlca la cqn_dluon [ON/QFF] del |nte_rrup_t’or de
X X aire acondicionado segun la determinacion de
AIRE [ON/OFF] > o~ .
la sefial del acondicionador de aire.
SEN POS P/N « y e Indica la condicion [ON/OFF] de la sefial del
[ON/OFF] interruptor de estacionamiento/neutral (PNP).
e Se indica la condicion [ON/OFF] del sistema
SEN SERVODIRE y de direccién hidraulica (determinado por la
[ON/OFF] sefial enviada de la unidad de control de
EPS).
e Indica la condicion [ON/OFF] de la sefial de
carga eléctrica.
ON: El interruptor del desempafiador de cristal
SENAL DE CARGA y trasero esta ENCENDIDO y/o el interruptor de

[ON/OFF]

las luces esta en 2a. posicion.

OFF: Tanto el interruptor del desempafiador
de cristal trasero como el interruptor de las
luces estan APAGADOS.

INT ENCENDID
[ON/OFF]

e Indica la condicién [ON/OFF] del interruptor de
encendido.

INT VENT CAL [ON/
OFF]

e Indica la condicion [ON/OFF] de la sefial del
interruptor de ventilador de calefaccién.

INT FRENO e Indica la condicion [ON/OFF] de la sefial del

[ON/OFF] interruptor de luz de freno.

PULSO INY-B1 e Indica Ia_amplltud de pulso de inyeccion de e Cuando el motor se detiene, se
X combustible real compensada por ECM de - .

[mseq] indica un cierto valor computado.

acuerdo con las sefales de entrada.

REG AVA ENCEN
[AMPS]

e Indica el tiempo de encendido computado por
ECM segun las sefiales de entrada.

e Cuando se detiene el motor, se
indica un cierto valor.

VAL CAR/CAL [%]

e “Valor de carga calculado” indica el valor del
flujo de aire actual dividido entre el flujo de
aire tope.

MASA FLJ AIRE
[g-m/s]

e Indica el flujo de masa de aire computado por
ECM segun el voltaje de sefial del sensor de
flujo de masa de aire.

VIC VOL PURG [%]

e Indica el valor de control de la valvula sole-
noide de control de volumen de purga de reci-
piente EVAP computado por el ECM segun las
sefales de entrada

e La apertura se hace mas grande con los incre-
mentos de valor.

REG V ADM (B1)
[°CA]

e Indica [°CA] de angulo anticipado de admision
de arbol de levas.

SOL V ADM (B1) [%]

e Indica el valor de control de la valvula sole-
noide de control de regulacion de valvula de
admision (determinado por ECM segun la
sefial de entrada).

e El angulo anticipado se hace mas grande con
los incrementos de valor.
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Elemento [unidad] SENAL SENALE
monitoreado ENTRADA | S PRIN- Descripcion Comentarios
ECM CIPALES
e Indica la condicién del control del relevador
RELE A/A [ON/OFF] X del aire acondicionado (determinado por ECM
segun las sefiales de entrada).
RELE BOMBA DE Indica la condicién del control de relevador de
GASOLINA [ON/ X la bomba de combustible determinada por
OFF] ECM segun las sefiales de entrada.
RELE MARIP Indica la condicién de controI_Eiel releva(_jor del
X motor de control de aceleracion determinada
[ON/OFF] . ”
por el ECM segun las sefiales de entrada.
Indica la condicion del ventilador de refrige-
racion (determinada por el ECM segun las
VENTILADOR DE sefiales de entrada).
REFRIGERACION X HI (ALTA): Funcionamiento a alta velocidad

[HI/LOW/OFF]

LOW (BAJA): Funcionamiento a velocidad
baja
OFF (APAGADA): Se detiene

C S 02 C1(B1) [ON/
OFF]

Indica la condicion [ON/OFF] de la caldera del
calefactor del sensor de oxigeno 1 determi-
nada por el ECM segun las sefiales de
entrada.

C S 02 C2(B1) [ON/
OFF]

Indica la condicion [ON/OFF] de la caldera del
calefactor del sensor de oxigeno 2 determi-
nada por el ECM segln las sefiales de
entrada.

VEL VEHICULO
[km/h] o [mph]

Se muestra la velocidad del vehiculo compu-
tada desde la sefial de velocidad del vehiculo
enviada del TCM.

APRN V AIRE
RALENTI [YET/
CMPLT]

Muestra la condicién de aprendizaje de volu-
men de aire en ralenti.

INCMPLT: El aprendizaje de volumen de aire
en ralenti no se ha realizado todavia.
CMPLT: El aprendizaje de volumen de aire en
ralenti ya se realiz6 exitosamente.

MIL DSPS VIAJE
[kms] o [millas]

Distancia recorrida con la luz indicadora de
falla (MIL) activada.

TRB CLF SO2 [%]

Indica el valor de control de la caldera del
calefactor del sensor de oxigeno 1 computado
por el ECM segun las sefiales de entrada.

SEN PRES A/A [V]

Se muestra el voltaje de sefial del sensor de
presién de refrigerante.

TA VEL VEHIC [km/
h] o [mph]

Se muestra la velocidad del vehiculo compu-
tada desde la sefial de velocidad del vehiculo
enviada del TCM.

Voltaje [V]

Frecuencia
[mseg], [Hz] o [%]

REND ALTO

REND BAJO

ANCHRA PLS-ALTO

ANCHRA PLS-BAJO

e El voltaje, la frecuencia, el ciclo de servicio o

la amplitud de pulso medidos por la sonda.

e Se muestra “#” s6lo cuando no
se puede medir el elemento.

e Las cifras con “#” son tempora-
les. Son las mismas cifras de una
porcion de datos real que se
acaba de medir.

NOTA:

Cualquier elemento monitoreado que no coincida con el vehiculo en diagnéstico se borra de la pantalla automaticamente.
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MODO MONITOR DATOS (ESPEC)

Elemento monitoreado

Sefiales Sefiales
Elemento [unidad] de L — )
. princi- Descripcion Comentarios
monitoreado entrada
deECM | Pales
e Indica la velocidad del motor computada
de la sefial del sensor de posicién de
VELOC MOTOR [rpm] x x ciguefial (POS) y del sensor de posicion
del arbol de levas (FASE).
SE FL AIRE MASA-B1 o Se mqe_stra_ ,el voltaje de sefial Qe la e Cuando el motor esta en marcha se
X X especificacion del sensor de flujo de . e
V] . indica el rango de especificacién.
masa de aire.
o “Programa de combustible base” indica
PROG COMB BAS la amplltgd de pulso de inyeccion de e Cuando el motor esta4 en marcha se
X combustible programada en ECM antes - e
[msec] . - . indica el rango de especificacion.
de cualquier correccion aprendida en el
vehiculo.
) e Cuando el motor esta en marcha se
e Elvalor E)roc;neldlo ?el fie_lctortde_ o de ] indica el rango de especificacion.
correccion de la retroalimentacion de la
o . L
A/BLRAZ AIC [%] % relacion de mezcla aire-combustible se | ® EStos datos incluyen también los datos
indica por ciclo. para _e'l control de ap_rendlzaje de_ la
relacion de mezcla aire-combustible.

NOTA:

Cualquier elemento monitoreado que no coincida con el vehiculo en diagnéstico se borra de la pantalla automaticamente.

MODO DE PRUEBA ACTIVA

Elemento de prueba

ELEMENTO DE

ELEMENTO DE COMPROBACION

RUEBA CONDICION Juicio (REMEDIO)
i :‘Vll?tor: _V_OIV?r ala condicion de e Mazo de cables y conectores
) alla origina Lol s i _
INYECCION DE g Si el sintoma del problema desapa e Inyector de combustible

COMBUSTIBLE

e Cambie la cantidad de inyeccion
de combustible usando CON-

BACION.

rece, vea ELEMENTO DE COMPRO-

Calefactor del sensor de oxigeno

SULT-I. 1
o Motor: Volver a la condicién de
falla original
TIEMPO DE e Luz de ajuste de tiempo de rSeIceeI SVIZ;OEf;&ﬂ?ge&aggﬁgo- e Lleve a cabo el Aprendizaje de
ENCENDIDO encendido: Establecer ' volumen de aire de ralenti.

o Retarde el tiempo de encendido
usando CONSULT-II.

BACION.

EQUIL POTENCIA

e Motor: después del calenta-
miento, deje el motor en ralenti.

e Interruptor de A/A APAGADO

o Palanca de cambios: P o N (T/A),
Neutral (T/M)

e Corte las sefiales del inyector de
combustible de una en una
usando CONSULT-II.

El motor corre brusco o se muere.

Mazo de cables y conectores
Compresion

Inyector de combustible
Transistor de potencia

Bujia

Bobina de encendido

VENTILADOR DE
REFRIGE-
RACION*

e Interruptor de encendido: ON

e Gire el ventilador de refrigeraciéon
“LEN”, “ALTO” y “OFF” con
CONSULT-II.

El ventilador de refrigeracion se
mueve y se detiene.

Mazo de cables y conectores
Relevador de ventilador de refri-
geracion

Motor de ventilador de refrige-
racion
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ELEMENTO DE

CONDICION

JUICIO

ELEMENTO DE COMPROBACION

PRUEBA (REMEDIO)
e Motor: _V_olver a la condicion de e Mazo de cables y conectores
TEMPERATURA falla original Si el sintoma del problema desapa- e Sensor de temperatura de refrige-
e Cambie la temperatura del agua | rece, vea ELEMENTO DE COMPRO- P g
MOTOR rante del motor

de enfriamiento del motor
usando CONSULT-II.

BACION.

e Inyector de combustible

RELEVADOR DE
LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE

e Interruptor de encendido: ON
(Motor detenido)

o ENCIENDA y APAGUE el releva-
dor de la bomba de combustible
usando CONSULT-Il y escuche
el sonido de funcionamiento.

El relevador de la bomba de combus-
tible hace el sonido de funciona-
miento.

o Mazo de cables y conectores

o Relevador de la bomba de com-
bustible

VIC VOL PURG

o Motor: Después del calenta-
miento, corra el motor a 1,500
rpm.

e Cambie el porcentaje de apertura
de la valvula solenoide de control
de volumen de purga de reci-
piente EVAP usando CONSULT-
II.

La velocidad del motor cambia segun
el porcentaje de apertura.

e Mazo de cables y conectores
e Valvula solenoide

ANG AS DIST VAL

e Motor: Volver a la condicion de
falla original

o Cambie la regulacion de la
valvula de admisién usando
CONSULT-II.

Si el sintoma del problema desapa-
rece, vea ELEMENTO DE COMPRO-
BACION.

o Mazo de cables y conectores

e Vélvula solenoide de control de
regulacién de valvula de admision

*: Dejar el ventilador de refrigeracion en OFF con CONSULT-II mientras el motor esta en marcha puede provocar que se sobrecaliente

el motor.

MODO CONFIRMACION DE DTC Y SRT

Modo ESTADO

SRT

Vea los detalles en EC-38, "CODIGO DE PRUEBA DE DISPOSICION DE SISTEMA (SRT)".

Modo SOPORTE DE TRABAJO DE SRT
Este modo permite al técnico manejar un vehiculo para establecer el SRT mientra monitorea el estado de

SRT.

Modo SOPORTE DE TRABAJO DE DTC

Modo de prueba

Elemento de prueba

Condicion

Péagina de referencia

CO2S1 (B1) P0133

CO2S1 (B1) P0134

SEN 02 CAL1
C02S1 (B1) P1143
CO2S1 (B1) P1144
S 02 C2(B1) P0139
SEN 02 CAL2 S 02 C2(B1) P1146

S 02 C2(B1) P1147

EC-176,

"SEN O2 CAL1 DTC P0133"

EC-187,

"SEN 02 CAL1 DTC P0134"

EC-317,

"DTC P1143 SEN O2 CAL1"

Consulte el diagndstico de

fallas correspondiente al

EC-324,

"SEN 02 CAL1 DTC P1144"

DTC.

EC-208,

"SEN O2 CAL2 DTC P0139"

EC-331,

"DTC P1146 SEN O2 CAL2"

EC-341,

"DTC P1147 SEN O2 CAL2"

DIAGNOSTICO EN TIEMPO REAL EN MODO MONITOR DATOS (REGISTRANDO DATOS DEL

VEHICULO)
Descripcion

CONSULT-II tiene dos clases de disparadores y se pueden seleccionar pulsando “AJUSTE” en el modo
“MONITOR DATOS".
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1. “DISP AUTOQ” (Disparador automatico):
e La falla se identificara en tiempo real en la pantalla CON-

MONITOR DATOS

Registrando datos...11% | SIN DTC

SULT-IIL.

. .. VELOC MOTOR XXX
Es decir, el DTC/DTC de 1ler. viaje y el elemento de falla se S P AR MASAB! X0
mostraran cuando el ECM detecte la falla. SENSTEMPMOT XXX 'C
En el momento en que el ECM detecta una falla, "MONITO- S A/C1(B1) XXXV
REO" en la pantalla “MONITOR DATOS” cambia a TAVELVEHIC XXX km/h

“Registrando datos... xx %" como se muestra a la derecha, y
los datos se registran después de la deteccion de la falla. Una
vez que el porcentaje llega a 100%, se muestra la pantalla
“DIAGNOSI TIEMP REAL". Si se pulsa “PARADA” en la pan-
talla durante “Registrando datos... xx %", aparece también la
pantalla “DIAGNOSI TIEMP REAL".

La hora de registro después de la deteccion de la falla y la

velocidad de registro se pueden cambiar en “PUNTO DISPA- AJUST COND REGISTRO
RADOR” y “Registrando velocidad”. Consulte el MANUAL DE DISP AUTO
OPERACION DE CONSULT-II. DISP MANU

2. “DISP MANU" (Disparo manual) :

e EI DTC/DTC de ler. viaje y el elemento de falla no se mos-
traran automaticamente en la pantalla de CONSULT-II aun- L1111
que el ECM detecte una falla. T e

El MONITOR DATOS se puede llevar a cabo continuamente, [ TMIN MAX

incluso cuando se detecta una falla.

PUNTO DISPARADOR

/64 /32 /16 /8 /4 [2LLENO

SEF707X

Funcionamiento
1. “DISP AUTO”

e Cuando intente detectar el DTC/DTC de ler. viaje realizando el “Procedimiento de confirmacién de
DTC", asegurese de seleccionar el modo “MONITOR DATOS (DISP AUTO)". Puede confirmar la falla
en el momento en que se detecta.

e Para reducir las causas posibles, se debe establecer CONSULT-Il en el modo “MONITOR DATOS
(DISP AUTOQ)", especialmente cuando el incidente es intermitente.
Cuando inspeccione el circuito sacudiendo levemente (o trenzando) conectores sospechosos, compo-
nentes y mazo de cables en el “Procedimiento de confirmacion de DTC”, el DTC/DTC de ler. viaje se
mostrard en cuanto se encuentre la falla. (Consulte las “PRUEBAS DE SIMULACION DE INCIDENTE”
en GI-29, "Como llevar a cabo un diagnéstico eficiente de un incidente del sistema eléctrico").
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2. “DISP MANU”

e Si la falla se muestra en cuanto se selecciona “MONITOR DATOS”, restablezca CONSULT-II a “DISP
MANU”. Cuando selecciona “DISP MANU” puede monitorear y almacenar los datos. Los datos se pue-
den utilizar para diagndsticos adicionales, como una comparacion del valor con la condicion de funcio-
namiento normal.

MONITOR DATOS AJUST COND REGISTRO AJUST COND REGISTRO
SELECCION DEL MENU DISP AUTO DISP AUTO
SENAL ENTRADA ECM DISP MANU DISP MANU

SENALES PRINCIPALES

PUNTO DISPARADOR PUNTO DISPARADOR

SENALES COM CAN

| ] [
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

SELECCION DEL MENU

Velocidad registro Velocidad registro
MIN MAX MIN MAX
<< | I <<
/64 /32 /16 /8 /4 /2 LLENC /64 /32 /16 /8 /4 /2 Lieno)
MODO |VUELTA| LUz ICOPIAR MODO |VUELTA| LUZ |COPIAR

PBIBO197E
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Funcion de herramienta de exploracion genérica (GST)

DESCRIPCION

La Herramienta de exploracién genérica (herramienta de explo-
racion de Diagnostico en el vehiculo 1l, OBDIl) cumple con ISO | (GST): Muestra
15031-4 y tiene 8 funciones diferentes que se explican a conti-

nuacion.

1ISO9141 se usa como el protocolo.
En este Manual de servicio se utiliza el nombre GST o Herramienta

de exploracion genérica.

FUNCION

UBS00QRV

Herramienta Genérica de Exploracion

SEF139P

Servicio de diagnoéstico

Funcién

PRUEBAS DE DISPO-

Servicio $01 SICION

Este servicio de diagnostico tiene acceso a valores de datos relacionados con la emision
actualizados, incluyendo entradas y salidas analégicas, entradas y salidas digitales e infor-
macion de estado del sistema.

Servicio $02 (CONGELAR DATOS)

Este servicio de diagnoéstico tiene acceso a los valores de datos relacionados con emisiones
que se almacenaron en el ECM durante la congelacién de imagen. Vea los detalles en EC-37
"DATOS DE PANTALLA DE CONGELACION DE IMAGEN Y DATOS DE PANTALLA DE
CONGELACION DE IMAGEN DE 1ER. VIAJE".

Servicio $03 DTCs

Este servicio de diagndstico tiene acceso a codigos de fallas de tren de potencia relacionados
con emisiones almacenados en ECM.

Servicio $04 BORRAR INFO DIAG

Este servicio de diagnostico puede borrar toda informacién de diagnéstico relacionada con
emisiones. Esto incluye:

e Borrar el numero de cédigos de diagnéstico de fallas (Servicio $01)

e Borrar cddigos de diagndstico de fallas (Servicio $03)

e Borrar cddigo de falla de datos de la pantalla de congelacién de imagen (Servicio $01)
e Borrar datos de la pantalla de congelacién de imagen (Servicio $02)

e Restablecer el estado de prueba de monitoreo del sistema (Servicio $01)

e Borrar resultados de prueba de monitoreo en el vehiculo (Servicio $06 y $07)

Servicio $06 (PRUEBAS EN EL

Este servicio de diagnostico tiene acceso a los resultados de las pruebas de monitoreo de
diagnéstico en el vehiculo de componentes/sistemas especificos que no se monitorean conti-

VEHICULO)
nuamente.
Este servicio de diagnéstico permite el manejo de prueba fuera del vehiculo para obtener
. (PRUEBAS EN EL ) . . .
Servicio $07 . resultados de componentes/sistemas de tren de potencia relacionados con emisiones que se
VEHICULO) . ; L )
monitorean continuamente durante condiciones de manejo normales.
Servicio $08 — Este servicio de diagndstico no es aplicable en este vehiculo.

Servicio $09 | (ID DE CALIBRACION)

Este servicio de diagnéstico permite que el dispositivo de pruebas fuera del vehiculo solicite
informacioén especifica del vehiculo, como Numero de identificacion de vehiculo (VIN) e ID de
calibracion.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
1. Gire el interruptor de encendido a OFF.

2. Conecte el GST al conector de enlace de datos (1) de GST que
se ubica bajo el panel del salpicadero del lado izquierdo.
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3. Gire el interruptor de encendido a ON.

o en el Manual de operaciones.

(*: Con respecto a las pantallas de GST, en esta seccion se

ofrecen pantallas de muestra).

cedimiento de servicio.

Vea informacién adicional en el Manual de operacién de

GST del fabricante de la herramienta.

Revision: Agosto de 2006

Ingrese al programa de acuerdo con la instruccién en la pantalla

Realice cada servicio de diagnostico de acuerdo con cada pro-

EC-108

VTX GENERIC OBD I
PROGRAM CARD

Press [ENTER]

Ejemplo de pantalla*

SEF398S

OBD Il FUNCTIONS

FO: DATA LIST
F1: FREEZE DATA

F2: DTCs

F3: SNAPSHOT

F4: CLEAR DIAG INFO
F5: 02 TEST RESULTS
F7: ON BOARD TESTS
F8: EXPAND DIAG PROT
F9: UNIT CONVERSION

Ejemplo de pantalla®

SEF416S

2007 Tiida



DIAGNOSTICO DE FALLAS

Valor de referencia de CONSULT-Il en Monitor datos.

Comentarios:

@ Los datos de especificaciones son valores de referencia.
@ Los datos de especificaciones son los valores de salida/entrada que el ECM detecta o suministra en el conector.

* Los datos de especificaciones no se pueden relacionar directamente con sus operaciones de sefiales/valores/operaciones de componentes.

Esto es, ajuste el tiempo de encendido con una luz de ajuste antes de monitorear REG AVA ENCEN, ya que el monitor pueden mostrar los
datos de especificaciones a pesar de que el tiempo de encendido no esté ajustado a los datos de especificaciones. Este REG AVA ENCEN
monitorea los datos calculados por el ECM segun la entrada de sefiales del sensor de posicion del arbol de levas y otros sensores relacionados

con el tiempo de encendido.

UBS00QRW

ELEMENTO DE MONI-
TOREO

CONDICION

ESPECIFICACION

VELOC MOTOR

e Corra el motor y compare el valor de CONSULT-II con la indicacion del
tacometro.

Casi la misma velocidad de la
indicacion del tacémetro.

SE FL AIRE MASA-B1

Vea EC-114, "DIAGNOSTICO DE FALLAS - VALOR DE ESPECIFICACION".

PROG COMB BAS

Vea EC-114, "DIAGNOSTICO DE FALLAS - VALOR DE ESPECIFICACION".

A/B1 RAZ A/C1

Vea EC-114, "DIAGNOSTICO DE FALLAS - VALOR DE ESPECIFICACION".

SENS TEMP MOT

o Motor: Después del calentamiento

Mas que 70°C (158°F)

CO2S1 (B1)

Manteniendo la velocidad del motor a

o Motor: Después del calentamiento 2,000 rpm

0-0.3V «— Aprox. 0.6 - 1.0V

S 02 C2(B1)

o Revolucionando el motor de ralenti a 3,000 rpm rapidamente después de
cumplir con las condiciones siguientes.

— Motor: Después del calentamiento

- Manteniendo la velocidad del motor entre 3,500 y 4,000 rpm durante 1
minuto y en ralenti durante 1 minuto bajo ninguna carga.

0-0.3V «— Aprox. 0.6 - 1.0V

SEN 02 CAL1 MNTR
(B1)

Manteniendo la velocidad del motor a

o Motor: Después del calentamiento 2,000 rpm

POBRE «— RICO
Cambia mas de 5 veces
durante 10 segundos.

SEN 02 CAL2 MNTR
(B1)

o Revolucionando el motor de ralenti a 3,000 rpm rapidamente después de
cumplir con las condiciones siguientes.

— Motor: Después del calentamiento

- Manteniendo la velocidad del motor entre 3,500 y 4,000 rpm durante 1
minuto y en ralenti durante 1 minuto bajo ninguna carga.

POBRE «— RICO

e Gire las ruedas de traccion y compare el valor de CONSULT-II con la indi-

Casi la misma velocidad de la

TA VEL VEHIC s, . N B
cacion del velocimetro. indicacién del velocimetro.
VOLT BATERIA e Interruptor de encendido: ON (Motor detenido) 11 - 14V
; i ll?;:led(lel acelerador: Completamente 0.6- 0.9V
SENS ACEL 1 e Interruptor e encendido: ON
(Motor detenido) Pedal del acelerador: Completamente
L 4.0-4.8V
oprimido
. :T;:rildc(i)el acelerador: Completamente 0.6-09V
SENS ACEL 2* e Interruptor dg encendido: ON
(Motor detenido) Pedal del acelerador: Completamente 39-4.8V

oprimido

SENS MARIP 1
SENS MARIP 2*

e Interruptor de encendido: ON
(Motor detenido)

Pedal del acelerador: Completamente
liberado

Mas que 0.36V

o Palanca de cambios: D (T/A), 1a.
(T/M)

Pedal del acelerador: Completamente
oprimido

Menos que 4.75V

SENAL DE ENCEN-
DIDO

e Interruptor de encendido: ON — START — ON

OFF — ON — OFF

Pedal del acelerador: Completamente

. ON
_ liberado
POS MAR CERRD e Interruptor de encendido: ON - -
Pedal del acelerador: Ligeramente opri-
: OFF
mido
Motor: d s del calent Interruptor de aire acondicionado: OFF OFF
~ o Motor: después del calenta-
SENAL ACOND AIRE miento, deje el motor en ralenti. Interruptor de aire acondicionado: ON ON

(Compresor en funcionamiento)
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ELEMENTO DE MONI-

TOREO CONDICION ESPECIFICACION

Palanca de cambios: P o N (T/A), Neutral ON

SEN POS P/N e Interruptor de encendido: ON (TIM)
Palanca de cambios: Excepto lo anterior | OFF

SER SERVODIRE ° Mptor: después del calenta- , Volante de direccion: No se esta girando | OFF

miento, deje el motor en ralenti. Volante de direccion: Esta siendo girado | ON

Interruptor de desempafiador de cristal
trasero: ON ON

SENAL DE CARGA e Interruptor de encendido: ON y/o interruptor de luces: 20.
Interruptor de desempafiador de cristal OFE

trasero e interruptor de luces: OFF

INT ENCENDID e Interruptor de encendido: ON — OFF — ON ON — OFF — ON
Ventilador de calefaccién: Funcionando ON
INT VENT CAL e Interruptor de encendido: ON Ventilador de calefaccion: No funcio-
nando OFF
) Pedal de freno: Completamente liberado | OFF
INT FRENO e Interruptor de encendido: ON
Pedal de freno: Ligeramente oprimido ON
o Motor: Después del calentamiento | Ralenti 2.0 - 3.0 msec
e Interruptor de aire acondicionado:
OFF
PULSO INY-B1 .
e Palanca de cambios: P o N (T/A), | 2,000 rpm 1.9 - 2.9 mseg
Neutral (T/M)
e Sin carga
o Motor: Después del calentamiento | Ralenti 8° - 18° AMPS
e Interruptor de aire acondicionado:
OFF
REG AVA ENCEN .
e Palanca de cambios: P o N (T/A), | 2,000 rpm 25° - 45° AMPS
Neutral (T/M)
e Sin carga
o Motor: Después del calentamiento | Ralenti 10% - 35%
e Interruptor de aire acondicionado:
OFF
VAL CAR/CAL .
e Palanca de cambios: P o N (T/A), | 2,500 rpm 10% - 35%
Neutral (T/M)
e Sin carga
o Motor: Después del calentamiento | Ralenti 1.0-4.0gm/s
e Interruptor de aire acondicionado:
OFF
MASA FLJ AIRE .
e Palanca de cambios: P o N (T/A), | 2,500 rpm 2.0-10.0g-m/s
Neutral (T/M)
e Sin carga
o Motor: Después del calentamiento | Ralenti 0%
e Interruptor de aire acondicionado:
OFF
VIC VOL PURG )
e Palanca de cambios: P o N (T/A), | 2,000 rpm 0 - 50%
Neutral (T/M)
e Sin carga
o Motor: Después del calentamiento | Ralenti -5°-5°CA

REG V ADM (B1)

e Interruptor de aire acondicionado:
OFF

e Palanca de cambios: P o N (T/A),
Neutral (T/M)

e Sin carga

Cuando se revoluciona el motor
rapidamente hasta 2,000 rpm

Aprox. 0° - 40°CA
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ELEMENTO DE MONI-

TOREO

CONDICION

ESPECIFICACION

SOL V ADM (B1)

o Motor: Después del calentamiento

e Interruptor de aire acondicionado:
OFF

e Palanca de cambios: P o N (T/A),
Neutral (T/M)

Ralenti

0% - 2%

Cuando se revoluciona el motor
rapidamente hasta 2,000 rpm

Aprox. 0% - 90%

e Sin carga
3 Interruptor de aire acondicionado: OFF OFF
RELE A/A e Motor: después del calenta- - —
miento, deje el motor en ralenti. Interruptor de aire agondlc.lonado: ON ON
(Compresor en funcionamiento)
o Durante 1 segundo después de girar el interruptor de encendido a ON ON
RELE BOMBA DE e Motor en marcha o dando marcha
GASOLINA
o Excepto las condiciones anteriores OFF
RELE MARIP e Interruptor de encendido: ON ON
La temperatura del agua de enfriamiento OFF
del motor es de 97°C (207°F) o inferior
o Motor: después del calenta- ] ol do enfriam
miento, deje el motor en ralenti. a temperatura del agua de enfriamiento
VENTILADOR DE ) . . del motor esta entre 98°C (208°F) y 99°C | BAJA
REFRIGERACION e Interruptor de aire acondicionado: | (2100p)
OFF
La temperatura del agua de enfriamiento ALTA
del motor es de 100°C (212°F) o superior
o Motor: Después del calentamiento ON
cso02cC1B1 e Velocidad de motor: Inferior a 3,400 rpm
e Velocidad de motor: Superior a 3,400 rpm OFF
o Debajo de 3,600 rpm después de cumplir con las condiciones siguientes.
— Motor: Después del calentamiento ON
CsS02cC2(B1) - Manteniendo la velocidad del motor entre 3,500 y 4,000 rpm durante 1
minuto y en ralenti durante 1 minuto bajo ninguna carga.
e Velocidad de motor: Superior a 3,600 rpm OFF

VLCD POLEA EN

e Velocidad de vehiculo: Superior a 20 Km/h (12 mph)

Casi la misma velocidad de la
indicacion del tacometro.

VEL VEHICULO

o Gire las ruedas de traccion y compare el valor de CONSULT-II con la indi-
cacion del velocimetro.

Casi la misma velocidad de la
indicacion del velocimetro.

MIL DESPS VIAJE

e Interruptor de encendido: ON encendi6 la luz indicadora de falla.

El vehiculo ha viajado después de que se

0 - 65,535 km
(0 - 40,723 milla)

TRB CLF SO2

o Temperatura del agua de enfriamiento del motor cuando se arranca el
motor: Superior a 80°C (176°F)

o Velocidad de motor: Inferior a 3,400 rpm

Aprox. 30%

SEN PRES A/A

e Motor: Ralenti

e Tanto el interruptor de A/A como el interruptor del ventilador:<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>