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PRECAUCIONES
Sistema de Sujecion Suplementario (SRS) “BOLSA DE AIRE" y “PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD"

Sistema de Sujecio” n Suplementario (SRS)
“BOLSA DE AIRE” y “PRETENSOR DEL
CINTURON DE SEGURIDAD”

El Sistema de Sujecion Suplementario “BOLSA DE AIRE” y “PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD”
usado junto con un cinturén de seguridad, ayuda a reducir el riesgo o la severidad de las lesiones al conduc-
tor y al pasajero delantero en ciertos tipos de colision. La composicion del SRS que esta disponible en el
modelo NISSAN B15 es como sigue:
e Para una colision frontal
El Sistema de Sujecion Suplementario consiste de modulo de bolsa de aire del conductor (localizado en
el centro del volante), mbédulo de bolsa de aire del pasajero delantero (localizado en el tablero de instru-
mentos del lado del pasajero), pretensor de los cinturones de seguridad, unidad sensora de diagnostico,
luz testigo, arnés eléctrico y cable en espiral.
e Para una colision lateral
El Sistema de Sujecion Suplementario consiste de modulo de bolsa de aire lateral (localizada en la parte
exterior del asiento delantero), sensor satélite, unidad sensora de diagnéstico (uno de los componentes
de las bolsas de aire para una colision frontal), arnés eléctrico, luz testigo (uno de los componentes de
las bolsas de aire para una colision frontal).

La informacibn necesaria para realizar el servicio del sistema con seguridad se incluye en la seccio n RS de
este Manual de Servicio.

AVISO:

e Para evitar que el SRS se vuelva inoperante, lo que podri  “a incrementar el riesgo de lesiones per-
sonales 0 muerte en el caso de una colisio “n que resulte en el inflado de la bolsa de aire, todo
mantenimiento debera ”~ ser llevado a cabo por un distribuidor autorizado Nissan.

e Un mantenimiento incorrecto, inclusive el desmontaje e instalacio “n incorrectos del SRS, pueden
provocar lesiones personales debido a la activacio " n involuntaria del sistema. Para la remocio " n del
Cable en Espiral y Mo” dulo de Bolsa de Aire, consulte la seccio “n RS.

e No utilice equipos de prueba ele “ctricos en ninguno de los circuitos relacionados con el SRS a
menos que se den instrucciones para ello en este Manual de Servicio. El cable en espiral y los
arneses de cableado que esta “n relacionados al SRS esta “n cubiertos con aislamiento exterior de
color amarillo justo antes de los conectores al arne “s o el arn€' s completo.

Precauciones al trabajar con HFC-134a
(R-134a)

NIHA0002

AVISO:

e Los refrigerantes CFC-12 (R-12) y HFC-134a (R-134a) no son compatibles. Si los refrigerantes son
mezclados es probable que ocurra una falla en el compresor, consulte “REFRIGERANRE CONTA-
MINADOQ” a continuacio “n. Para determinar la pureza del HFC-134a (R-134a) en el vehi “culo y en el
tanque de recuperacio " n, use un equipo de Recuperacio “n/Reciclaje Recarga de Refrigerante (ACR4)
(J-39500-B) y un identificador de refrigerante.

e Use Unicamente lubricante especificado para el sistema de A/A HFC-134a (R-134a) y componentes
HFC-134a (R-134a). Si se usa un aceite lubricante distinto al especificado, es posible que se averi e
el compresor.

e El aceite lubricante especificado para HFC-134a (R-134a) absorbe la humedad de la atmo  “sfera
rapidamente, por lo que deben observarse las siguientes precauciones:

a) Cuando desmonte los componentes del refrigerante del vehi  “culo, tape (selle) inmediatamente
los componentes para reducir al mi "nimo la entrada de humedad en el sistema.
b) Cuando instale los componentes del refrigerante en el vehi  “culo, no quite los tapones (deselle)

hasta justo antes de conectar los componentes. Tambie “n, haga la conexio” n de todos los compo-
nentes del bucle de refrigerante tan ra “pidamente como sea posible para reducir al mi "nimo la
posibilidad de que entre humedad dentro del sistema.

c) Use el aceite lubricante especificado solamente de un recipiente que este " sellado. Selle de
nuevo inmediatamente los recipientes de lubricante. Sin un sellado correcto, el lubricante se
saturara y no debe utilizarse.

d) Evite inhalar el refrigerante del A/A'y el vapor o neblina del lubricante. La exposicio “n puede irri-
tar los ojos, nariz y garganta. Remueva el R-134a del sistema A/A, usando equipo de servicio
certificado de SAE J2210 (Equipo de reciclado R-134a), o J2209 (equipo de recuperacio  'n
R-134a). Si se produce una descarga accidental del sistema, ventile la zona de trabajo antes de
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PRECAUCIONES

Precauciones al trabajar con HFC-134a

seguir trabajando. Se puede obtener informacién adicional sobre seguridad y\séiud :de: ios }agrl—:
cantes del refrigerante y del lubricante.

e) No permita que el aceite lubricante [NISSAN A/C System Oil Type R (aceite para sistemas de A/A

Nissan tipo R)] se ponga en contacto con piezas de espuma de estirol. Pueden dafarse.

REFRIGERANTE CONTAMINADO
Si un refrigerante distinto al R-134a es identificado en un vehiculo, sus opciones son:

NIHA0002S01

Explique al cliente que las normas ambientales prohiben liberar refrigerante contaminado en la atmosfera.
Explique que la recuperacion del refrigerante contaminado puede dafiar su equipo de servicio y el sumi-
nistro de refrigerante.

Sugiera al cliente devolver el vehiculo al lugar donde anteriormente se realizo el servicio y ocurri6 la con-
taminacion.

Si elige realizar la reparacion, recupere el refrigerante usando equipo y contenedores que estan des-
tinados a exclusivamente a ello. No recupere refrigerante contaminado con su equipo de servicio
actual. Si su taller no cuenta con un equipo de recuperacion, puede recurrir a un distribuidor de refrige-
rante para disponer del servicio. Este refrigerante debe ser desechado de acuerdo con las leyes locales.
ademas, se recomienda el reemplazo de todos los componentes del sistema de refrigeracion del vehi-
culo.

Si el vehiculo se encuentra dentro del periodo de garantia, la garantia del aire acondicionado es valida.
Favor de comunicarse con servicios al cliente para mayor asistencia.

Precauciones para el Colorante Detector de
Fu g aS NIHA0091

El sistema de A/A contiene un colorante fluorescente detector de fugas utilizado para localizar fugas de
refrigerante. Se requiere una lampara de luz ultravioleta para detectar el colorante cuando se estan ins-
peccionando las fugas.

Usese siempre unos gafas de seguridad con proteccion fluorescente UV para proteger sus ojos e incre-
mentar la visibilidad del colorante fluorescente.

Un sello de la flecha del compresor no debera ser reparado debido al colorante. El sello de la flecha del
compresor debera ser reparado Unicamente después de haber sido confirmada la fuga con un detector
electronico de fugas de refrigerante (J-41995).

Siempre remueva cualquier residuo de colorante de la fuga después de que las reparaciones fueron
efectuadas para evitar un diagnostico errbneo en un futuro servicio.

No permita que el colorante entre en contacto con la pintura de la carroceria ni con componentes interio-
res. Si el colorante es derramado, limpie inmediatamente con el limpiador de colorante aprobado. El
colorante fluorescente que es dejado en una superficie por un periodo prolongado de tiempo no podra
ser removido.

No extienda el agente limpiador de colorante fluorescente sobre superficies calientes (mdltiple de escape
del motor, etc.).

No utilice mas de una botella de colorante (1/4 onza / 7.4 cc) por sistema de A/A.

los colorantes detectores de fugas para los sistemas R-134a y R-12 A/C son diferentes. No utilice el colo-
rante detector de fugas R-134a en sistemas de A/A R-12 o el colorante detector de fugas R-12 en siste-
mas de A/A R-134a o el sistema de A/A sufrira dafios.

Las propiedades fluorescentes del colorante permaneceran por aproximadamente tres (3) afios si no
ocurre una falla en el compresor.

Precauciones generales relacionadas con el
refrigerante

NIHA0003

AVISO:

No descargue el refrigerante en la atmésfera. Utilice un equipo de recuperacion/reciclaje homolo-
gado para capturar el refrigerante siempre que se descargue un sistema de acondicionamiento de
aire.

Protéjase siempre los ojos y las manos (péngase gafas y guantes) cuando trabaja con refrigeran-
tes o en sistemas de acondicionamiento de aire.

No almacene o caliente los envases de refrigerante a temperaturas superiores de 52°C (125°F).
No caliente el recipiente del refrigerante con una llama viva. Si fuera necesario calentar el
recipiente, coloque el fondo del recipiente en un bafio de agua templada.

lettpMip cstpadeed arimadhel s . wdircomipreiadoad atoenterizs recipierpgesbésl crtieyaedttos @gmail.com
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PRECAUCIONES

Precauciones generales relacionadas con el refrigerante (Continuacion)

e Conserve el refrigerante alejado de Ilamas vivas: se produciran gases nocivos si se quema el
refrigerante.

e El refrigerante desplazara el oxigeno, por lo tanto cercioérese de trabajar en zonas bien ventiladas
para evitar ahogarse.

e No haga pruebas de presion o de fugas del equipo de servicio y/o aire acondicionado HFC-134a
(R-134a) con aire comprimido durante la reparacion. Algunas mezclas de aire y R-134a han demos-
trado ser combustibles a temperaturas elevadas. Esas mezclas, si se encienden, pueden causar
lesiones o dafios materiales. Se puede obtener informacion adicional de seguridad con el fabri-
cante del refrigerante.

Precauciones sobre la conexion del

refrigerante
Un tipo nuevo de conexion refrigerante ha sido introducido a todas las lineas excepto en la siguiente parte.
e Valvula de expansion a la unidad de enfriamiento

CARACTERISTICAS DE LA CONEXION DEL REFRIGERANTE DE NUEVO TIPO S

e Se ha cambiado la posicion del sello O. Se ha provisto de una ranura para facilitar su correcta instala-
cion. Esto elimina la posibilidad de que del sello O quede atrapada o dafiada en su parte de adaptacion.
La direccion del sellado del sello O se orienta ahora verticalmente con relacion a la superficie de con-
tacto de la parte de adaptacion para mejorar el efecto del sellado.

e La fuerza de reaccion del sello O no sera ejercida en la direccion donde la junta pueda arrancarse, faci-
litando asi las conexiones de tuberia.

Porcién de la pestafia Porcién de la tuerca de unién
Anterior Nuevo Anterior
i
/\ Pestafia Tuerca
Sello-O
Sello O | Sello-O

Unién

Sello-O Sello-O Sello-O

«—  Direccion de sellado SHA815E
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PRECAUCIONES

Precauciones sobre la conexion del refrigerante (Continuacion)

SELLLO O Y CONEXION DEL REFRIGERANTE

NIHA0004S02

Compresor

Evaporador

N(e]

Deshidratador

Vaélvula de
expansién

@ : Nuevo tipo de conexion refrigerante

D : Dimension del sello-O

LHA116

PRECAUCION:

Las conexiones nuevas y anteriores de refrigerantes, en algunos casos, utilizan diferentes formas de
sellos-0O. Tenga cuidado de no confundir los sellos, ya que no son intercambiables. Si se instala un
sello O incorrecto, se presentara fuga de refrigerante en los alrededores de la conexion.

No. de Parte de Sellos O y Especificaciones

NIHA0004S0201

%6

h
|
|
il
|
(Y

-
-

-+ W
SHA814E

C-EEZX?; Medida | No. de repuesto D mm (plg) W mm (plg)
Nuevo 8 92471 N8210 6.8 (0.268) 1.85 (0.0728)
Nuevo 12 92472 N8210 10.9 (0.429) 2.43 (0.0957)
Nuevo 16 92473 N8210 13.6 (0.535) 2.43 (0.0957)
Nuevo 19 92474 N8210 16.5 (0.650) 2.43 (0.0957)

*: Siempre consulte con su Departamento de Refacciones para conocer la informacion mas actualizada de las partes.

AVISO:

Asegurese de que todo el refrigerante se descarga dentro de un equipo de reciclaje y que la presion

del sistema es inferior a la atmosférica. Luego, afloje gradualmente el accesorio de montaje de la

manguera del lado de descarga y quitela.

PRECAUCION:

Cuando cambie o limpie los componentes del ciclo de refrigerante, observe los puntos siguientes

e Cuando se retire el compresor, guardelo en la misma postura en que estaba montado en el vehi- AM
culo. Si no se hace asi, el lubricante entrara en la camara de baja presion.

e Cuando conecte los tubos, aseglrese de usar siempre una llave dinamomeétrica.

EM
LE
EC
SC
ME
v
TA
AX
SU
SF
MD
RS

CB

e Después de desconectar los tubos, tapone todas las aberturas inmediatamente para evitar la S§E
entrada de suciedad y humedad.
e Cuando instale el acondicionador de aire en el vehiculo, las tuberias deben conectarse como paso
final de la operacion. Los obturadores de las tuberias y otros componentes no se deben quitar
hasta que se necesite desmontarlos para la conexion.
e Deje que los componentes guardados en areas frias se calienten a la temperatura ambiente antes
de quitar los tapones. Esto evita que se forme condensacién dentro de los componentes del

acondicionador de aire.
http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz
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PRECAUCIONES

Precauciones sobre la conexion del refrigerante (Continuacion)

Elimine totalmente la humedad del sistema de refrigeracion antes de cargar el refrigerante.
Siempre cambie los sello O usados.

Cuando conecte tubos, aplique lubricante al circulo de los sellos O mostrados en la figura. Tenga
cuidado de no aplicar aceite en la parte roscada.

Aceite lubricante: Nissan A/C System Oil Type R (Aceite para sistemas de A/A Nissan tipo R)

No. de repuesto: KLHO0-PAGRO

El sello debe estar fijado muy cerca de la parte inflada del tubo.

Cuando reemplace el sello O, tenga cuidado de no dafar el sello y el tubo.

Conecte el tubo hasta que escuche un click, luego apriete la tuerca o tornillo con la mano hasta
ajustar. Asegulrese de que el sello O esta instalado correctamente en el tubo.

Después de conectar la linea, realice una prueba de fugas y aseglrese de que no se producen
fugas por las conexiones. Cuando se encuentre una fuga de gas, desconecte dicha linea y cam-
bie la junta torica. Luego apriete las conexiones del asiento sellador al par especificado.

Llave dinamométrica

Aplique aceite BIEN MAL

lubricante. No aplique - g—‘“}_ﬁ
lubricante a
la rosca
Sello-O & -— .

MAL
7 MAL _ al
Parte inflada 1
—N BIEN MAL
BIEN
Bt
Tapon RS RHA861F
Etigueta de identificacion del A/A
a AIR CONDITIONER wissan) q ” _ . iagos2
REGRIGERANT | COMPRESSOR LUBRIGANT Los vehiculos con colorante fluorescente instalado de fabrica tie-
TYPE | HFCi34a | _ o nen esta etiqueta de identificacion en la parte de abajo del cofre.
(PARTNO.)|  (R134a) | Nissan UV Luminous Oil TypeR
AMOUNT [KLH00-PAGRO] NOTA: _ o
Los vehiculos con colorante fluorescente instalado de fabrica
CAUTION PRECAUTION tienen una etiqueta verde.
+ REGRIGERANT UNDER HIGH PRESSURE . . , .
: SYSTEWTOBE SERVIOED BY QUALIFED PERSOWERL Los vehiculos con colorante fluorescente instalado de fabrica
:%SI’;SALIJ;TCSOENFI;\{'IFCI(ENME/;N;?;TEM CCOMPLIES WITH SAE J-639. tlenen una ethueta aZUl'
\_ Nissan Motor Co., Ltd., TOKYO, Japan)
27090 6P102
Esta etiqueta puede diferir en la distribucién de los datos
LHA17

Precauciones para el compresor de servicio

NIHA0005

e Tapone todas las aberturas para evitar que entre humedad y materias extrafias.

e Cuando se retire el compresor, guardelo en la misma postura en que estaba montado en el vehi-
culo.

e En el reemplazo o reparacién del compresor, siga estrictamente las instrucciones de “Manteni-
miento de la cantidad de lubricante en el compresor”. Consulte AC-65.

e Conserve limpias las superficies de rozamiento entre el embrague y la polea. Si la superficie esta
sucia o con lubricante, limpiela con un trapo limpio humedecido con disolvente.

e Después de hacer el servicio del compresor, gire el eje del compresor a mano mas de cinco veces
en ambas direcciones. Esto distribuira con igualdad el lubricante dentro del compresor. Después

http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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PRECAUCIONES

Precauciones para el compresor de servicio (Continuacion)

de instalar el compresor, deje el motor en ralenti y haga que el compresor funcione durante una

hora.

Después de cambiar el embrague magnético del compresor, aplique voltaje al nuevo embrague

magnético y compruebe si esta operando en forma normal. [La holgura entre el disco del embra-
guey la poleaes 0.3 -0.6 mm (0.012 - 0.024 plg)]

Con valvula aislante

Conexiones

RHA270D

Precauciones para el equipo de servicio

EQUIPO DE RECUPERACION/RECICLAJE

Aseglrese de seguir las instrucciones del fabricante para la ope-
racion y mantenimiento del equipo. No use nunca un refrigerante
gque no sea el especificado para la maquina.

DETECTOR ELECTRONICO DE FUGAS —

Siga las instrucciones del fabricante para pruebas de operaciones
y pruebas de mantenimiento.

NIHA0006

BOMBA DE VACIO NIHA0D0S03

El lubricante contenido dentro de la bomba de vacio no es com-
patible con el lubricante especificado para sistemas de A/A con
HFC-134a (R-134a). El lado de ventilacion de la bomba de vacio
esta expuesto a la presion atmosférica. Por ello, el lubricante de
la bomba de vacio puede salir de la bomba y entrar en la manguera
de servicio. Esto es posible cuando se desactiva la bomba des-
pués de la evacuacion (aplicacion de vacio) estando la manguera
conectada.
Para evitar esto, use una valvula manual situada cerca de la
conexion de la manguera a la valvula, como sigue.
e Lasbombas de vacio suelen tener una véalvula aislante manual
como parte del equipo. Cierre esta véalvula para aislar la man-
guera de servicio de la bomba.

e Relacionado con bombas sin aislador, utilice una manguera
que esté equipada con una valvula de corte manual cerca del
extremo de la bomba. Cierre esta valvula para aislar la man-
guera de la bomba.

e Sila manguera tiene una valvula de cierre automatico, desco-
necte la manguera de la bomba: mientras la manguera esté
conectada, la valvula estara abierta y el aceite lubricante
puede entrar.

Algunas valvulas unidireccionales se abren cuando se aplica vacio
y se cierran cuando no hay vacio. Tales valvulas pueden impedir
que la bomba aplique un fuerte vacio, y por ello no estan recomen-
dadas.
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PRECAUCIONES

Precauciones para el equipo de servicio (Continuacion)

1/2”-16AC

ME
SHA533D

permanentemente al ad

Conexion de la manguera al manémetro
multiple o equipo de
recuperacion/reciclaje; 1/2" - 16ACME

Trama negra
Conexién M14 x 1.5 opcional

(la manguera puede conectarse

aptador) RHA272D

Vélvula de

% corte

Valvula de
servicio A/A

0 -az-

Conexion opcional
M14x 1.5

(La manguera puede
conectarse perma-
nentemente al
adaptador)

RHA273D

Bascula

Recipiente del refrigerante

(HFC-134a)
Conexion de

manguera
1/2"-16ACME

al manémetro
multiple

RHA274D

\]UEGO DE MANOMETROS MULTIPLES NIHA0006S04

Cerciorese de que la cara del manémetro tiene la indicacion
R-134a 6 124a. Aseglrese que el juego de manbmetros tiene
conectores con rosca 1/2"-16 ACME para mangueras de servicio.
Confirme que el juego ha sido usado Unicamente con refrigerante
HFC-134a (R-134a) junto con los lubricantes especificados.

MANGUERAS DE SERVICIO NIHA0006S05

Cercibrese de que las mangueras tienen descritas las marcas
(manguera coloreada con banda negra). Todas las mangueras
deben tener dispositivos de corte positivo (manuales o automati-
cos) cerca del extremo de las mangueras opuesto al manémetro
mdltiple.

ACOPLADORES DE SERVICIO

Nunca intente conectar acopladores de servicio de HFC-134a
(R-134a) a un sistema de A/A con CFC-12 (R-12). Los acoplado-
res HFC-134a (R-134a) no se conectaran correctamente al sis-
tema CFC-12 (R-12). No obstante, si se intenta hacer una
conexion incorrecta, se producira una descarga y contaminacion.

Rotacion de la valvula de cierre Valvula de servicio de A/A
A la derecha Abierta
A la izquierda Cerrada

BALANZA DE REFRIGERANTE NIHAG06S07

Verifique que no se han usado refrigerantes diferentes al HFC-
134a (R-134a) y lubricantes especificados en la balanza. Si la
balanza controla el flujo del refrigerante de manera electronica, el
racor de la manguera debe ser tipo ACME 1/2"-16.

CALIBRANDO LA BASCULA ACR4

Calibre la bascula cada tres meses.
Para calibrar la bascula en el ACR4 (J-39500-B):

1. Oprima Shift/Reset y Enter al mismo tiempo.

2. Oprima 8787. Se desplegara “Al".

3. Remueva todo peso de la bascula.

4. Oprima 0, luego oprima Enter. Se desplegara “0.00” y cambia
a “A2".

5. Coloque un peso conocido (una mancuerna o peso similar),
entre 4.5y 36.3 kg (10 y 80 Ib) en el centro de la bascula.

NIHA0006S08

http://probadordemodulos.wix.com/prdbadot@dtEerotiipeso conogidobisdoridecratioldig@gnigitcpm
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PRECAUCIONES

Precauciones para el equipo de servicio (Continuacion)

10 Ibs = 10.00, 10.5 Ibs = 10.50)
7. Oprima Enter — la pantalla regresa al modo de vacio.
8. Oprima Shift/Reset y Enter al mismo tiempo. IG
9. Oprima 6 — el peso conocido en la bascula es desplegado.
10. remueva el peso conocido de la escala. Se desplegara “0.00". MA

11. Oprima Shift/Reset para regresar el ACR4 al modo de progra-
macion.

EM

LE
CILINDRO DE CARGA NIHA0006S09

No se recomienda usar un cilindro de carga. El refrigerante puede EC
salirse desde la valvula superior del cilindro cuando éste se llena

con refrigerante. Ademas, la precision del cilindro es generalmente
inferior que la de la balanza electronica o la de un equipo de g¢
reciclaje/carga de calidad.

ME

v

Diagramas Eléctricos y Diagndstico de Fallas
Cuando interprete diagramas eléctricos, consulte lo siguiente: TA
o IG-12, “COMO INTERPRETAR DIAGRAMAS ELECTRICOS”

e SE-11, “Diagrama Eléctrico - ALIMENTACION —" AX
Cuando realice el diagnostico de fallas, consulte lo siguiente:

e 1G-38, “COMO SEGUIR PRUEBAS DE GRUPO EN DIAGNOS-
TICO DE FALLAS” SU

o IG-26, “COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO EFICIENTE

PARA UN INCIDENTE ELECTRICO” SE

MD
RS

CB

AM

SE

http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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PREPARACION

Herramientas especiales de servicio

Herramientas especiales de servicio

NIHA0008

Los formas actuales de las herramientas Kent-Moore pueden diferir de las herramientas especiales de servicio aqui ilustradas.

NUmero de herramienta
(No. Kent-Moore.)
Nombre de herramienta

Descripcion

KV99234330
(J-38873)
Instalador de polea

Instalacion de la polea

LHA171

KVv99233130

(J-29884)

(con un pequefio adap-
tador)

Extractor de polea

Desmontaje de la polea

LHA172

@ Herramienta para fijar el disco del embrague

LHA200

http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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PREPARACION
HFC-134a (R-134a) Herramientas de Servicio y Equipo

HFC-134a (R-134a) Herramientas de Servicio y
Eq u I p O =NIHA0009 H@

Nunca mezcle refrigerante HFC-134a y/o su lubricante especificado con refrigerante CFC-12 (R-12) y/o su
lubricante.

Se debe utilizar equipo de servicio separado y no intercambiable para manejar cada tipo de refrigerante/
lubricante.

Los elementos de conexion del recipiente, de las mangueras de servicio y del equipo de servicio (equipo que
maneja el refrigerante y/o lubricante) son distintos para CFC-12 (R-12) y HFC-134a (R-134a). Esto es para [
evitar mezclar el uso de refrigerantes/lubricantes.

Nunca deben usarse adaptadores para convertir de un tamafio de conector a otro, ya que se contaminara el

refrigerante/lubricantes y se averiara el compresor. LE
Namero de herramienta
(No. Kent-Moore.) Descripcion
Nombre de herramienta EC
HFC-134a (R-134a) Color del recipiente: azul claro
refrigerante Marcas en el recipiente: HFC-134a (R-134a) S@
Tamafio del conector: Tamafio de la rosca
e Contenedor grande 1/2"-16 ACME
MIE
NT196
KLHOO-PAGRO Tipo: Aceite glicol polialquilénico (PAG), tipo R T
( — ) Aplicacion: Compresores giratorios de paletas
Nissan A/C System Oil HFC-134a (R-134a) (s6lo Nissan)
Type R (Aceite para Lubricidad: 40 m¢ (1.4 US fl oz, 1.4 Imp fl 0z) TA
sistema de A/A Nissan
tipo R)
NT197 AX
(J-39500-B) Funciéon: Recuperacion de refrigerante y reciclaje y
Recuperacion/Reciclado recarga
Equipo de Recarga SU
(ACR4)
SF
MD
NT195
(J-41995) ) Alimentacion:
Detector electronico de = e DC 12 V (Encendedor de cigarrillos) RS
fuga del refrigerante
CB
///éﬁ :\
IS
. )2
S
N
AM
AHA281A
SE
IDX
http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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PREPARACION

HFC-134a (R-134a) Herramientas de Servicio y Equipo (Continuacion)

NUmero de herramienta
(No. Kent-Moore.)
Nombre de herramienta

Descripcion

(J39183-C)

Manometro multiple
(con mangueras y aco-
pladores)

Identificacion:

e La superficie del mandmetro multiple indica
R-134a.

Tamafio del conector: Tamafio de la rosca

e 1/2"-16 ACME

NT199
Mangueras de servicio Color de manguera:
e Manguera de alta e Manguera de baja presion: Azul con banda
presion negra
(J-39500-72B) e Manguera de alta presion: Roja con banda
e Manguera de baja negra
presion e Manguera de servicio: Amarilla con banda
(J-39500-72R) negra o verde con banda negra
e Manguera de servicio Conector de la manguera al manoémetro:
(3-39500-72Y) NT201 e 1/2"-16 ACME
Acopladores de servicio Conector de la manguera a la manguera de servi-
e Acoplador de alta cio:
presion e Conector M14 x 1,5 (opcional) o conector per-
(J-39500-20A) manente
e Acoplador de baja
presion
(J-39500-24A) NT202
(J-39699) Para medicion de refrigerante
Balanza de refrigerante Tamafio del conector: Tamafio de la rosca
e 1/2"-16 ACME
NT200
(J-39649) Capacidad:
Bomba de vacio e Desplazamiento de aire: 4 CFM
(Incluso la véalvula de e Micras nominales: 20 micrones
aislador) e Capacidad de aceite: 482 g (17 0z)
Tamafio del conector: Tamafio de la rosca
e 1/2"-16 ACME
NT203

http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz

AC-12

probadordemodulos@gmail.com



PREPARACION
HFC-134a (R-134a) Herramientas de Servicio y Equipo (Continuacion)

NUmero de herramienta
(No. Kent-Moore.) Descripcion

Nombre de herramienta I&
(J-43926) Alimentacion:
Equipo identificador de Terminal de acumulador (12V CD) MA

fugas del refrigerante
El equipo incluye:

(J-42220) Lampara UV EM
y gafas de seguridad
uv
(J-41459) Inyector de LE
colorante del refrige-
rante
(J-41447) Colorante del
refrigerante Qty. 24 : EC
R-134a prir
(J-43872) Limpiador de
colorante del refrige- LHAL76 SC
rante
(J-42220) Alimentacion de corriente: 12V CD (Terminal de ME
Detector de fugas de Gafas de acumulador)
colorante fluorescente seguridad UV Para comprobar fugas de refrigerante cuando el
colorante fluorescente es instalado en el sistema
de A/A TV
Incluye: Lampara UV y gafas de seguridad UV
TA
LHA177
(J-41447) Colorante Aplicacion: Para R-134a
Colorante detector de Contenedor: Botella de 1/4 onza (7.4 cc) AX
fugas fluorescente (Incluye etiquetas de identificacion adheribles de
R134a (Caja con 24, colorante, para pegarlas al vehiculo después de
botellas de 1/4 onza) Colorants dl haber cargado el sistema) SU
(24 boten)
LHA178 SE
(J-41459) g Para inyectar 1/4 de onza de colorante fluores-
Inyector de colorante Inyector de cente detector de fugas en un sistema de A/A
R134a colorante MD
Utilice la botella de 1/4
onza con la herramienta
J-41447 Fﬁg
LHA179
(J-43872) Para limpiar el colorante derramado CB
Limpiador de colorante
AM
LHA180
SE
IDX
http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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PREPARACION
HFC-134a (R-134a) Herramientas de Servicio y Equipo (Continuacion)

HERRAMIENTAS COMERCIALES DE SERVICIO

NIHA0009S01

Nombre de herramienta | Descripcion
Identificacion del Para comprobar la pureza del refrigerante y la con-
equipo refrigerante taminacion del sistema
(R-134a)
(J-41810-B)
NT765
http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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DESCRIPCION

Sistema de Refrigeracion

Sistema de Refrigeracion
CICLO DE REFRIGERACION

Flujo de refrigerante
NIHA0010S01

El flujo del refrigerante estd en el patron estandar, esto es, fluye a través del compresor, condensador,
deshidratador, evaporador y regresa al compresor. La evaporacion de refrigerante a través de la bobina del
evaporador esta controlada por una valvula de expansion ecualizada externamente, situada dentro de la caja
del evaporador.

NIHA0010

Proteccion contra la congelacion
NIHA0010S02

El ciclo del compresor se activa y desactiva para mantener la temperatura del evaporador dentro de un rango
especificado. Cuando la temperatura de la bobina del evaporador cae por debajo de un punto especifico, el
amplificador de termocontrol interrumpe el funcionamiento del compresor. Cuando la temperatura de la bobina
del evaporador aumenta por encima del punto establecido, el control del amp. térmico permite el funciona-
miento del compresor.

Proteccion del sistema de refrigeracion
Sensor de Presion del Refrigerante S
El sistema refrigerante esta protegido contra presiones excesivamente altas o bajas por el sensor de presion
del refrigerante, ubicado en el deshidratador. Si la presion del sistema se incrementa por encima o cae por
debajo de las especificaciones, el sensor de presion del refrigerante detecta la presion dentro de la linea de
refrigerante y envia una sefal de voltaje al ECM ECM/PCM. El ECM hace que el relevador de A/A se des-
active y detenga al compresor cuando la presion en el lado de alta presion, detectada por el sensor, es supe-
rior a 2,746 kPa (28 kg/cm?, 398 Ib/plg2) o menor que 177 kPa (1.8 kg/cm?, 26 Ib/plg2).

Vélvula de alivio de Presién A
El sistema de refrigeracion también esta protegido por una valvula de alivio de presion, ubicada en la cabeza
trasera del compresor. Cuando la presion del refrigerante en el sistema se eleva a un nivel anormal [mas de
3,727 kPa (38 kg/cm?, 540 Ib/plg?)], el puerto de alivio de la valvula se abre automéaticamente vy libera refri-
gerante hacia la atmosfera.

NIHA0010S03

alta presion Ibaja presion

Valvula de alivio de presion 7 Gas a N ILiquido a
2 N

IGas a
baja presion

Liquido a
alta presion

Aire exterior

— iﬁ

ot “) Condensador
ﬂ
; I/

N

\VAYAY, WaTaW WAWAR
NN

~——
Motor del ventilador

=) &:&&
Vélvula de expansién Aﬁ
Sensor de presion del refrigerante RHA347H
http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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DESCRIPCION

Disposicion de los componentes

Disposicién de los componentes

NIHA0011

SEC. 2700271+272273

Conjunto del ducto del desempafador *

Ducto del desempariador
lateral *

Ducto del ventilador *

Boquilla del desempariador
lateral *

Unidad de enfriamiento
y calefaccién *

Unidad de admisién *

| Ducto del piso
| (Para Canada)
! (Cuando quite el ducto
| del piso sera necesario
quitar la vestidura del

piso)
* Para remocién, sera
necesario quitar el
tablero de instrumentos.
LHA123
http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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DESCRIPCION

Operacion de control

Operacion de control

NIHA0012

o | :ALACARA
Interruptor del J
desempafiador

del cristal trasero

Interruptor de control del ventilador

K K‘ - < | :DOS NIVELES (B/L)
Perilla de - Perilla d
control de erilla de
temperatura con(;rol de \’f : ALOS PIES
mogo
/ (el N
- @ F| : AL PISO Y DESEMPANADOR
Interruptorde’_____ “nterruptor del aire ‘lJ

recirculacion (REC) * acondicionado (A/A) (F/D)

7| : DESEMPANADOR (DEF)

* Interruptor de recirculacion (REC) no disponible
en vehiculos sin (AJA)

LHA109

INTERRUPTOR DE CONTROL DEL VENTILADOR
Este interruptor enciende y apaga el ventilador y controla su velocidad

INTERRUPTOR DEL DESEMPANADOR DEL CRISTAL TRASERO
Este interruptor enciende y apaga el desempafador del cristal trasero.

PERILLA DE CONTROL DE MODALIDAD

Esta perilla de control controla la salida de flujo de aire.
Cuando DEF W o F/D @& es seleccionado, la unidad de control fijara la compuerta de entrada de aire.
El compresor se activa cuando DEF W es seleccionado.

PERILLA DE CONTROL DE LA TEMPERATURA
Esta perilla ajusta la temperatura del aire de descarga.

INTERRUPTOR DE RECIRCULACION (REC)

Posicion OFF: El aire exterior es enviado al compartimento del pasajero.

Posicion ON: El aire interior es recirculado dentro del vehiculo.

El indicador se encendera también.

La recirculacion es cancelada cuando DEF @ o F/D % es seleccionado, y se restablece cuando otra
seleccion es escogida.

INTERRUPTOR DEL AIRE ACONDICIONADO (A/A) —

El interruptor del acondicionador de aire controla el sistema del A/A. Cuando el interruptor esta oprimido con
el ventilador activado, se activara el compresor. El indicador se encendera también.

La funciéon de enfriamiento del acondicionador de aire funciona solamente cuando el motor esta
funcionando.

NIHA0012S01
NIHA0012S06

NIHA0012S02

NIHA0012S03

NIHA0012S04

http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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DESCRIPCION

Flujo del aire de descarga

Flujo del aire de descarga

NIHA0013

Al piso

Ventilacion F/D
(Posicion de @recirculacién)

Compuerta del Compuerta del desempafador

. O] e

ventilador < Recirculacion de aire
/ ~

F

Compuerta de mezcla de aire

Compuerta de admisién

Dos niveles Desempafiador

(Posicion (N ™) Aire fresco) @

Aire del exterior

(‘D: Alacara
% @: A los pies _ _ Para el % del flujo de aire,
@ Al ~ consulte "Verificacién de OPERACION"
®: Al desempaiiador "DIAGNOSTICO DE FALLAS" LHA127
http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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DESCRIPCION

Descripcion de sistema

Descripcion de sistema
INTERRUPTORES Y SUS FUNCIONES DE CONTROL

NIHA0014S01 H@

Perilla/Posicion del interruptor
Perilla/ Salida de aire Admision de Compresor
Interruptor AIC i o ] i) A\ <=y aire p MIA
AIC O — — ON*1 EM
i O VENT — —
-r LE
N @) BIL — —
o
S| O FOOT — — EC
=
L O F/D FRE — SC
A4 O DEF FRE ON*1 ME
™
*1: El compresor es operado con ECM/PCM.
*2: En las selecciones DEF y F/D, el interruptor REC es cancelado.
TA
AX
SU
SF
MD
RS
CB
AR
SE
IDX
http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Ubicacion de Componentes

Ubicacion de Componentes

NIHA0015

COMPARTIMIENTO DEL MOTOR

NIHA0015S01

Relavador,
del A/A /

http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodqus@gmaiLI'.*éé)lr?n
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Ubicacion de Componentes (Continuacion)

COMPARTIMIENTO DE PASAJEROS

NIHA0015S02

Conector del interruptor de.

control del ventilador
w % % mj =4h Elll
== ||==2
/

’
At Qi
=
[an]m) [
\ =
Control de aire

1]
\ I
) °
Motor ventila-
dor /]|

AM
i oE
IDX
LHA118
http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Esquema de conexiones — Acondicionador de aire

INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO "ON"

FUSIBLE

MOTOR
VENTILADOR

Esquema de conexiones — Acondicionador de

aire

/

o

FUSIBLE &' FUSIBLE

CONTROL

MOTOR

DE LA
ICOMPUERTA
DE ADMISION

RESISTOR

INTERRUPTOR

DE CONTROL
DEL VENTILADOR

OFF| 1 ]2

3

4

[6]

AMP. DE

DE AIRE TERMO-
) @CONTROL
N—-1

NIHA0016

RELEVADOR
DEL A/A

PROTECTOR
TERMICO

COMPRESOR

INTERRUPTOR
DE PRESION
DEL REFRIGERANTE

01010
O1O10]

OIO—T10]

51 44 58

OO

1

@, (&r):Ecm
(ax):pcM

74 m

23
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DIAGNOSTICO DE FALLAS
Esquema de conexiones —CALEFACCION —

Esquema de conexiones —CALEFACCION —

NIHA0074

AC-CALEFACCION-01 IG

NTERRUPTOR DE

ENCENDIDO EN n
o CAJA DE
FUSI- MIA
BLES
15A 15A |(J/B) | CONSULTE "ALIMENTACION - SE"
EM
(EM]] ]
LW L/w - LE
|
.—l
™
L/w
Il =
1 MOTOR
VENTILADOR
SG
-
ME

,_
.
us]

Te-

RESISTOR DEL T
VENTI-
LADOR
TA
A
wyvy ~——
Ll 2] AX
LW Y  UR
VJ'\ VJ'\ I'U.B'I -
ERR KN E R INTERRUPTOR
DE CONTROL
—® - DEL VENTILADOR SE
OFF 2771 2 g »

o
~

@-u-o-w—[E-/
]

MD

Lw
II_UU
e

=
a
I

AM
M[2m[sM M31 ————
lMEMEM W ? g g W ? Mv?/7
SE
IDX
WHA105
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Diagrama Eléctrico — A/A, M —

INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO EN

Diagrama Eléctrico — A/IA, M —

NIHA0017

AC-A/A-01

7] <@%> : QG18DE (EXCEPT CALIF. CA MODEL)
CAJA DE <G5> : QG18DE (CALIF. CA MODEL) AND SR20DE
FUSI-
15A B/LBI)ES CONSULTE: LG/R
"ALIMENTACION - SE" I—.—I
: [ AMP. DE
TERMO-
CONTROL
-

1 MOTOR P g
LG/R
VENTILADOR ) S
[ [l CoNTROL
AIRE
. ) 4
I—ITI—I .___ M32
e %= @9 g ._-.OFFG oN  MoFF t
o ON ON AMP
Y 7T fee---- X (D)
[ ]
INTERRURTOR
L/B INDICADOR INDICADOR REC+ FRE+| | A NG
m] RES'STOVRI’EBEIL_ INTERRUPTOR INT.DE|RECIRC| | DESEMPANADOR &%
(ADOR AR i
B RY  RB
W IJ_‘ IJ_I
- 5 21 71l moTor DE
Cad &= 20 COMPUERTA
A LI‘IUY o I@J DE ADMISION
ea Rl lisal INT. DE v
I I = T CONTROL
DEL
E _l__.) VENTILADOR I
OFF 271 2 3 N OFF‘V1\2Y3 . I—.—I Fo7
LG/B L/R
[l [
CARGA 2 AA <:Z> PCM
(HIFAN) .ECM
F22
CONSULTE LO SIGUIENTE.
({22 - UNIDADES ELECTRICAS
6]5]4]@u31 413 2] 1] (u32) 1] Quag
i]2]3] w 2]l el sl 7le]5] w 3l w
2
[T © T2] @us0 i1 B El[==] ] BB e Y B H == 1R
L1111 B 8 | o Jro[ 2] w3[14]15]16] 8910111213141516%)

WHA106
TERMINALES ECM/PCM Y VALOR DE REFERENCIA MEDIDO ENTRE CADA TERMINAL Y TIERRA
TERMINAL | COLOR PUNTO CONDICION DATO (CD)
AMBOS, EL INT. DEL A/A'Y EL INT. DEL VENT EN "ON APPROX. OV
) - (MOTOR ENCENDIDO)"
44 LR SENAL DEL INT. DEL A/A
"OFE" VOLTAJE DE
INTERRUPTOR DEL A/A EN "OFF" (MOTOR ENCENDIDO) ACUMULADOR
INT. DE CONTROL DEL VENTILADOR EN "ON"
INT. DE CONTROL DEL | (MOTOR ENCENDIDO) APPROX. 0V
51 LG/B | VENTILADOR
INT. DE CONTROL DEL VENTILADOR EN "OFF" APPROX. 5V
(MOTOR ENCENDIDO)
LHA169
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Diagrama Eléctrico — A/A, M — (Continuacion)

INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO - -
EN "ON" AC - A/A-02 ~
A DE G
FUSI- . ) .
BLES CONSULTE: "ALIMENTACION - SE : QG18DE (EXCEPT CALIF. CA MODEL)
(/B) : QG18DE (CALIF. CA MODEL) AND SR20DE
Ei03 \
1< 1 WA
&3
RELEVADOR LE
DEL A/A
SENSOR DE C
PRESION DEL SC
REFRIGERANTE
1 ME
|| E36
B T
PROTECTOR
TERMICO
CONECTOR 3 CONECTOR 2 IGDR
Fod TA
I'E'I
T
L] COMPRESOR
H: DEL A/A X
2
PD AVCC | <& :PCM
FRES oM L
F22 - SU
CONSULTE LO SIGUIENTE. SE
. . Bl TS (E22) - UNIDADES ELECTRICAS
AN EB E® . 0%, EB% = ED 20140l E703)
@apys 85 R R 1 P i o i s e
7 A MD
41 Fl F1 A 4l AK A
\el7]8/ B \el7]s[e1/ “av
* ESTE CONECTOR NO ESTA MOSTRADO EN "DISPOSICION DEL ARNES" DE LA SECCION SE F?S
CB
WHA107
TERMINALES DE ECM/PCM Y VALOR DE REFERENCIA MEDIDOS ENTRE CADA TERMINAL Y TIERRA
TERMINAL | COLOR PUNTO CONDICION DATO (CD)
AMBOS, EL INT. DEL A/AY DEL VENTILADOR EN "ON" 0-1.0V AM
23 L RELEVADOR DEL A/A (COMPRESOR FUNCIONANDQ) (MOTOR FUNCIONANDO) i
INT. DEL A/A EN "OFF" (MOTOR FUNCIONANDO) VOLTAJE DEL ACUM.
58 B TIERRA DE ECM/PCM VELOCIDAD DE MARCHA MINIMA (MOTOR FUNCIONANDO) |1V O MENOS SE
74 RIL SENSOR DE PRESION AMBOS, EL INT. DEL A/AY DEL VENTILADOR EN "ON" 0.36 - 3.88V
DEL REFRIGERANTE (MOTOR Y COMPRESOR FUNCIQONANDQ, COND. CAL.) i )
SENSOR DE SUMINISTRO "ON" DX
111 R DE ALIMENTAGION (INTERRUPTOR DE ENCENDIDO EN "ON") APPROX 5.0V
LHA170
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Como hacer el diagnostico de problemas para una reparacion rapida y adecuada

Como hacer el diagnoéstico de problemas para
una reparacion rapida y adecuada

NIHA0018

TRABAJO
NIHA0018S01
INICIO
ESCUCHE LA QUEJA DEL CLIENTE
Obtenga informacion detallada de las conds. 4>| REPARAR/REMPLAZAR |
y ambiente cuando ocurre la falla. 1
! MAL | COMPROBACION FINAL
Verifique la falla, consulte "Verif. de Operacion” (*1) Confirme el result. de la rep., consulte "Comprob. de la Op." (*1)
[También consulte lo rel. a los boletines de serv. para inf BIEN
L
Vaya al diagndstico de fallas apropiado.
Consulte "TABLA DE SINTOMAS"

LHA198
*1: AC-27
TABA DE SINTOMAS
NIHA0018S02
Sintoma Pagina de referencia
e La compuerta de admision no cambia en los modos |e Vaya a “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE AC-2¢
VENT, B/L o FOOT. FALLAS PARA LA COMPUERTA DE ADMISION".
e La salida de aire no cambia. e Vaya a “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE AC-33
e El motor del modo de compuerta no funciona normal- FALLAS PARA EL MODO DE COMPUERTA".
mente.
e La compuerta de mezcla de aire no cambia. o Consulte “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE AC-35
FALLAS PARA COMPUERTA DE MEZCLA DE AIRE".
e El motor del ventilador no gira del todo. e Vaya a “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE AC-27
FALLAS PARA EL MOTOR DEL VENTILADOR".
e El embrague magnético no se embraga cuando el e Vaya a “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE AC-43
interruptor del acondicionador de aire y el del ventila- FALLAS PARA EL EMBRAGUE MAGNETICQO".
dor estan activados.
e Enfriamiento insuficiente e Vaya a “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE AC-52
FALLAS PARA ENFRIAMIENTO INSUFICIENTE".
e Calentando insuficiente e Vaya a “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE AC-61
FALLAS PARA CALENTAMIENTO INSUFICIENTE".
e Ruido e Vaya a “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE AC-62
FALLAS PARA RUIDO".
http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Comprobacion operacional

LHA110

LHA111

Flujo de aire de descarga

Perilla de
control
de modo

Salida de aire/distribucion

CARA PISO

IDESEMP.

100% -

60% 40%

- 80%

20%

- 60%

40%

100%

probadorautomotriz

Comprobacion operacional

El propésito de la comprobacion operacional es el confirmar que
el sistema esta funcionamiento satisfactoriamente.

CONDICIONES NIHA0019S01
e El motor funcionando y a temperatura normal de opera-
cion.

PROCEDIMIENTO
1. Compruebe el soplador. NIHAGO1950201

1. Gire el interruptor de control de la velocidad en Velocidad-1.
El ventilador debe funcionar en la velocidad 1.

2. Luego gire el interruptor de control de la velocidad en
Velocidad-2, y continie comprobando la velocidad del ventila-
dor hasta que todas las velocidades sean comprobadas.

3. Deje el interruptor de control del ventilador en velocidad-4.
Si estd MAL, vaya a “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE

FALLAS PARA EL MOTOR DEL VENTILADOR”, AC-37.
Si esta BIEN, continGe con la siguiente comprobacion.

2. Compruebe el aire de descarga.
1. Gire la perilla en cada seleccion.

NIHA0019S02

NIHA0019S0202

2. Confirme que sale aire de acuerdo con la tabla de distribucion
de aire mostrada a la izquierda.

Consulte “Flujo de Aire de Descarga”, AC-18.

Si esta MAL, vaya al “PROCEDIMIENTO PARA DIAGNOSTICO
DE FALLAS EN EL MODO COMPUERTAS", /AC-33.

Si esta BIEN, continGie con la siguiente comprobacion.

NOTA:

Confirme que el embrague del compresor esta acoplado (ins-
peccion visual) y la posicién de la compuerta de admisién
estd en FRESH cuando DEF W es seleccionado.
Compruebe que la posicion de la compuerta de admision esta
en FRESH cuando F/D & es seleccionado.

La posicion de la compuerta de admision es comprobada en
el siguiente paso.

probadordemodulos@gmail.com
AC-27
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Comprobacion operacional (Continuacion)

3. Compruebe la recirculacion.
1. Oprima el interruptor REC & .
El indicador de recirculacion se debe iluminar.

2. Escuche el cambio de posicion de la compuerta de admision
(se debe escuchar el cambio del sonido del ventilador ligera-
mente).

Si estd MAL, vaya al “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE
FALLAS PARA LA COMPUERTA DE ADMISION”, AC-29.
Si esta BIEN, contine con la siguiente comprobacion.

NOTA:

LHA112l e La recirculacion no funcionard en las posiciones DEF
W yenF/D @ .

e La recirculacion ocurre automaticamente cuando las
siguientes condiciones son conocidas:

a) Seleccion FACE ¥ .

b) Posicion de frio total.

c) El interruptor de control del ventilador en velocidad-4.

d) Interruptor del A/A en ON

El indicador de recirculacioén no se iluminara.

NIHA0019S0203

4. Compruebe el descenso de la temperatura.
NIHA0019S0204

1. Gire el mando de control de temperatura a la posicion de frio
total.

2. Compruebe si sale aire frio por las bocas de descarga de aire.
Si estid MAL, vaya al “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE

FALLAS PARA ENFRIAMIENTO INSUFICIENTE”, lAC-52.
Si esta BIEN, continGe con la siguiente comprobacion.

WHA191

5. Compruebe el aumento de temperatura. S

1. Gire el mando de control de temperatura a la posicion de calor
total.

2. Compruebe si sale aire caliente por las bocas de descarga de
aire.

Si estd MAL, vaya al “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE
FALLAS PARA CALENTAMIENTO INSUFICIENTE”, AC-61.

WHA192

6. Compruebe el interruptor del acondicionador de aire.

NIHA0019S0206

Gire el interruptor de control del ventilador a la posicion deseada
(de velocidad -1- a la 4) y presione el interruptor de A/A a encen-
dido para encender el Aire Acondicionado.

La luz testigo se debe encender cuando SE ACTIVE el aire acon-
dicionado.

Si esta MAL, vaya a “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE
FALLAS PARA EMBRAGUE MAGNETICO”, AC-43.

robadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Comprobacion de la alimentacion principal y del circuito de tierra

Comprobacion de la alimentacion principal y
del circuito de tierra s
COMPROBACION DEL CIRCUITO DE ALIMENTACION

NIHA0021501

Compruebe el circuito de alimentacion para el sistema de aire
acondicionado.
Consulte SE-11, “Diagrama Eléctrico —ALIMENTACION —".

Compuerta de Admision

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA
LA COMPUERTA DE ADMISION

SINTOMA

e Lacompuerta de admisiéon no cambia.

FLUJO DE INSPECCION

=NIHA0023

1. Confirme la falla realizando la siguientecomprobacion de operacion. COMPROBACION DE OPERACION. Recirculacién

1) Arrangque el motor

2) Gire el interruptor de control del ventilador a Velocidad - 4.
3) Compruebe la recirculacién.
a. Presione el interruptor de recirculacién. El interruptor REC debe

encender . L L |
b. Escuche el cambio de posicién de la compuerta de admision (debera

N0e1§£uchar ligeramente el cambio de sonido del ventilador |

° Confirme que el interruptor de RECIRCULACION (REC) esta
cancelado en el modo DEF (/) y en el modo F/D (\ )

° Si ESTA bien (la falla no puede ser duplicada) realice una comproba-
cion de operacion completa. Consulte: "Comprobacion de
Operacidn”. (*2). Si esta MAL (la falla es confirmada), contintie con
el paso 2 siguiente.

[2. Consulte en cualquiera de los boletines de] servicio

3. Compruebe el circ. del motor de la comp. [BIEN Si S

de adm. Consulte "Circ. del Motor de la | Si la falla atn existe, realice una completa com- ﬂaya a diagndstico de Fallas de

Compuerta de Admision” probacién de operacion. Consulte: "Comprobacion cuerdo al sintoma relacionado

No de Operacion”. (*2). Compruebe otras fallas. Consul- .
FIN DE LAINSPECCION J¢ te: "TABLA DE SINTOMAS", (*3) ;hay otra falla? [Existe otra falla]
LHA142

*1: AC-31 *2: AC-27 *3: AC-26
http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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Compuerta de Admision (Continuacion)

DIAGNOSTICO DE FALLAS

Motor de la compuerta
de admisién

Motor
ventilador

LHA124

http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz

DESCRIPCION DE COMPONENTES
Motor de compuerta de admision —

El motor de la compuerta de admision esta instalado en la unidad
de admision. Utilizando una articulacion abre y cierra la compuerta
de admision.

Cuando el interruptor REC esta en la posicion ON, la linea de tie-
rra del motor de la terminal 2 a la terminal 1. Esto pone en mar-
cha el motor debido a que los contactos incorporados en el inte-
rruptor de posicion permiten el paso de corriente. Cuando el inte-
rruptor REC esta en la posicion OFF, la linea de tierra es cambiada
de la terminal 1 a la 2. Los contactos funcionan con el motor.
Cuando entran en la posicion de no flujo de corriente, el motor se
pararé.

NIHA0024

probadordemodulos@gmail.com
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Compuerta de Admision (Continuacion)

CIRCUITO DEL MOTOR DE COMPUERTA DE ADMISION

=NIHA0025

SINTOMA
e Lacompuerta de admisiéon no cambia. I&
1 COMPRUEBE LA ALIMENTACION PARA EL MOTOR DE COMPUERTA DE ADMISION.
Desconecte los conectores del motor de compuerta de admision. WA
¢ Existen aproximadamente 12 volts entre las terminales No 1 y 2 del arnés del motor de compuerta de admision y la tie-
rra de carroceria?
EM
Conector del motor
de la compuerta de
admision W LE
H.S.
R/Y ST
| | | | | CONECTAR e .
Debe existir voltaje en el acumulador EC
R/B
)
()
LHA168
) MIE
Si o No
Si p |VAYAAS.
T
No p |[VAYAAZ2.
TA
AX
SU
SF
MD
RS
CB
AM
SE
IDX
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Compuerta de Admision (Continuacion)

2 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL MOTOR DE COMPUERTA DE ADMISION Y
LA UNIDAD DE CONTROL DE AIRE

Compruebe la continuidad del circuito entre las terminales No. 10 (11)del arnés de control de aire y las terminales No. 2
(1) del arnés del motor de compuerta de admision.

DESCONECTAR

&€ &

Conector del motor

Conector del control de la compuerta
de aire @ de admision (mso)
O |1
[ [T [ [
R/B
R/B

Debe existir continuidad.

Conector del motor

Conector del control de la compuerta

de aire @ de admision (wso)
2| O
[ [ ho |
RIY
RIY

Py S

LHA140
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

Sio No
Si P |Reemplace el control de aire.
No P |Repare el arnés o el conector.

3 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DEL MOTOR DE COMPUERTA DE ADMISION

Compruebe la continuidad del circuito entre las terminales No. 1 y No. 2 del arnés del motor de compuerta de admision.

€

Conector del motor de la compuerta

de admision

Debe existir continuidad.

LHA139
BIEN o MAL
BIEN B |VAYAA4
MAL p |Cambie el motor de compuerta de admision.
http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Compuerta de Admision (Continuacion)

4 COMPRUEBE LA ARTICULACION DE LA COMPUERTA DE ADMISION.
Consulte “AJUSTE DEL VARILLAJE DE CONTROL”, AC-33. IG
BIEN o MAL
BIEN p |FIN DE INSPECCION MA
MAL P |Reparar o ajustar.
EM
LE

AJUSTE DE LA ARTICULACION DE CONTROL

Motor de la compuerta NIHA0026

de admision Motor de compuerta de admision W =
i % 1. |Instale el motor de compuerta de admision en la unidad de
@ &S admision.

Aseglrese de que la palanca del motor de la compuerta de §G
admision esta ajustada en la parte hendida de la articulacion
de la compuerta de admision.

Motor 2. Conecte las conexiones del motor de compuerta de admision. ME

Cﬁ@ ventilador | 3 Gijre el interruptor de encendido a la posicion “ON”.
mn 4. Compruebe si la compuerta de admision funciona adecuada- ™
LHA125 mente cuando se activa y desactiva el interruptor REC (ON y
OFF).
MODO DE COMPUERTA L A
Procedimiento de diagnostico de fallas para el motor
del modo de compuerta R\
SINTOMA
e El modo de compuerta no cambia.
SU
SF
MD
RS
CB

AM

SE

http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
AC-33



DIAGNOSTICO DE FALLAS

Compuerta de Admision (Continuacion)

FLUJO DE INSPECCION

1. Confirme la falla realizando la siguiente comprobacién de operacién.

Flujo de aire de descarga

Perilla de Salida de aire/distribucion
control
de modo CARA PISO | DESEMP.
[ ]
-~ 100% - -
- O
o 60% 40% -
[
AP - 80% 20%
\@z" - 60% 40%
@ - - 100%

COMPROBACION DE OPERTACION - Aire de descarga

1) Gire la perilla de control de modo

2) Confirme que el aire de descarga sale de acuerdo
a la tabla de distribucién mostrada en la izquierda. i
Consdulte: "Flujo de Aire de Descaraga” en "DESCRIPCION"

(*1).

NOTA:

Confirme que el embrague del compresor esta acoplado (inspeccion
visual) y que la posicién de la compuerta de admisién esté en FRESH
cuando el botén de DEF (<f}7) o el de DIF K’ad ) estan presionados.

Si esta BIEN (la falla no puede ser duplicada), realice una completa
comprobacién de operacién (*3).
Si esta MAL (la falla es confirmada), continue con el PASO-2 siguiente.

boletines de servicio

‘ 2. Consulte en cualquiera de los

‘ 3. Compruebe el ajuste del varillaje de control de la compuerta de modo,

consulte "AJUSTE DE VARILLAJE DE CONTROL" (*2)

- No
FIN DE LA INSPECCION |<7

*1: BC-18
*2: AC-35

http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz

BIEN

Si la falla adn existe, realice una comprobacién de opera-
cién completa, consulte "Comprobacion de Operacion”,
(*3) y compruebe otras fallas.

Consulte "TABLE DE SINTOMAS", (*4) Fallas de acuerdo a la falla
LEXISTE ALGUNA OTRA FALLA?

»Vaya a Diagndstico de

[Existe otro sintoma.]

LHA146

*3: AC-27 *4: AC-26

probadordemodulos@gmail.com
AC-34



DIAGNOSTICO DE FALLAS

Compuerta de Admision (Continuacion)

Ajuste de la articulacion de control
Articulacion para el control del modo compuertas

NIHA0095S02

NIHA009550201 H@

e Gire la perilla de control del modo compuertas a la posicion
° ggloque la articulacion lateral en la modalidad DEF. MA
e Tire del cable externo en direccion de la flecha y luego sujé-

telo.

e Después de colocar el cable para control del modo [E}]
compuertas, compruebe que funciona correctamente.
COMPUERTA DE MEZCLA DE AIRE

WHA188 o - T niaooss L2
Procedimiento de Diagnostico de Fallas para

Compuerta de Mezcla De Aire

NIHA0096S01
SINTOMA EC
e Lacompuerta de mezcla de aire no cambia.
FLUJO DE INSPECCION SG
1. Confirme la falla realizando la siguiente comprobacién de operacion. ME
COMPROBACION DE OPERTACION Recirculacion
1) Compruebe la disminucién de la temperatura
1. Gire la perilla de control de temperatuar a frio total. TM
2. Compruebe el aire frio en las sailads de aire de descarga.
2) Compruebe el aumento de temperatura M
1. Gire la perilla de control de temperatura a caliente
total.
2. Compruebe el aire caliente en las salidas de aire de
descarga. @U
Si esta BIEN (la falla no puede ser duplicada), realice una completa
comprobacién de operacion (*1).
Si esta MAL (la falla es confirmada), continue con el PASO-2 siguiente. M@
2. Consulte en cualquiera de los
boletines de servicio @

3. Visualmente compruebe la operacién
del varillaje de la compuerta de mezcla de aire

A,
[4. Visualmente compruebe la compuerta de-mezcla de aire | AM
BIEN
Si la falla adn existe, realice una comprobacién de opera- . SE
cién completa, consulte "Comprobacion de Operacion”, Si ) -
- Vaya a Diagnéstico de
_ No | - ¥y compruebe otras fallas.
‘ |F|N DE LA INSPECCION — |Consulte "TABLE DE SINTOMAS", (*2) Fallas de acuerdo a la falla
(EXISTE ALGUNA OTRA FALLA?
[Existe otro sintoma.] H@X
WHA190
*1: AC-27 *2: IAC-26
http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Compuerta de Admision (Continuacion)

AJUSTE DE LA ARTICULACION (VARILLAJE) PARA

CONTROL DE TEMPERATURA

Cable de control de la temperatura

e Gire la perilla de control de la temperatura a la posicion de frio
total.

e Coloque manualmente la palanca de la compuerta de mezcla
de aire a la posicion de frio total.

e Jale la funda del cable en la direccion de la flecha y luego
sujete la cubierta del cable.

Después de colocar el cable de control de la compuerta de
WHA189]  mezcla de aire, compruebe que funciona correctamente.

NIHA0081

http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Motor del ventilador

Motor del ventilador
PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA EL MOTOR DEL VENTILADOR

SINTOMA =NIHA0036 H@
e EIl motor del ventilador no gira del todo.
FLUJO DE INSPECCION A

COMPROBACION DE OPERACION - Motor ventilador
1) Gire el interruptor de control a Velocidad 1 EM
El ventilador debe operar en Velocidad 1

2) Después girelo a Velocidad 2

3) Continie comprobando la velocidad del motor hasta que las 4
Velocidades sean confirmadas. LE

4) Déjelo en velocidad 4

1. Confirme la falla realizando la siguiente comprobacién de operacién.

Si esta BIEN (la falla no puede ser duplicada), realice una completa
comprobacion de operacion (*1). E@
Si esta MAL (la falla es confirmada), continue con el PASO-2 siguiente.

i
2. Consulte en cualquiera de los
boletines de servicio S@

|3. Compruebe el circuito del motor ventilador, consulte, "CIRCUITO DEL MOTOR VENTILADOR" (*1) |

JBIEN Si
Si la falla aun existe, realice una comprobacion de opera- —*Vaya a Diagnéstico de ME
_ No| Cién completa, consulte "Comprobacién de Operacion”, Fallas de acuerdo a la falla
|_FIN DE LA INSPECCION [+~ | 'y compruebe otras fallas.
Consulte "TABLE DE SINTOMAS", (*2) [Existe otro sintoma.]
(EXISTE ALGUNA OTRA FALLA? TM
— LHA138
*1: AC-38 *2: AC-27 *3: AC-26 TA
AX
SU
SF
MD
RS
CB
A
SE
DX
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Motor del ventilador (Continuacion)

CIRCUITO DEL MOTOR DEL VENTILADOR
SINTOMA
e El motor del ventilador no gira.

=NIHA0037

Si?\tlgfna INCIDENTE
1 El ventilador no gira.
2 El ventilador no gira a la velocidad 1.
3 El ventilador no gira a la velocidad 2.
4 El ventilador no gira a la velocidad 3.
5 El ventilador no gira a la velocidad 4.

1 PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO

Compruebe si el motor ventilador rota adecuadamente en cada velocidad de ventilacion.
Realice la comprobacion como se muestra en la tabla anterior.

1 > |VAYAA2.
2,3,4 p |VAYAAS.
5 p |VAYAA 10.

2 COMPRUEBE LA ALIMENTACION PARA EL MOTOR DEL VENTILADOR.

1. Desconecte los conectores del motor del soplador.
2. ¢Existen aproximadamente 12 volts entre la terminal + del arnés del motor ventilador y la tierra de carroceria?

A€ &

Conector del Motor $1 2

ventilador 0 3 4
E\ @ Debe existir voltaje en el acumulador.
Lw

f® O il
) LHA137
Sio No
Si p |VAYAAS3.
No p |Compruebe los fusibles de 15A (No. 14 y 16) en la caja de fisibles. Consulte [SE-15, “Ali-
mentacion de Corriente de Encendido-Interruptor de encendido en 'ON™.
http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Motor del ventilador (Continuacion)

3 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO PARA EL MOTOR DEL VENTILADOR
1. Gire el interruptor de control del ventilador a cualquier posicion excepto OFF. IG
2. Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal [ Jdel arnés del motor ventilador y la tierra de carroceria.
W DESCONECTAR D\~ MA
4 €& )
vontiagor (ud | A3 4 5
@ Debe existir continuidad.
B LE
j l
== = EG
LHA136
BIEN o MAL SE
BIEN p |[VAYAAA4.
MAL P |Reconecte el conector de las conexiones del motor del soplador. VAYA A 5. ME
4 COMPRUEBE EL MOTOR DEL VENTILADOR.
Consulte “INSPECCION E COMPONENTES ELECTRICOS”, AC-42. T
BIEN o MAL
BIEN > FIN DE INSPECCION TA
MAL p |Cambie el motor del soplador.
AX
5 COMPRUEBE EL CIRCUITO ENTRE EL MOTOR VENTILADOR Y LA RESISTENCIA DEL VENTILADOR
¢Existen aproximadamente 12 volts entre la terminal No. 1 del arnés del resistor del ventilador y la tierra de carroceria? SU
DESCONECTAR Q
4 € (O
onectqr del resistor 3‘1 23 4 @F
del ventilador
| 7 | | Debe existir voltaje en el acumulador. MD
uB
ﬂ RS
—® O 1
- tHa13s | GB
Si o No
Si P |Desconecte el conector del arnés del interruptor del control del ventilador. VAYA A 7.
No p |Deconecte los conectores del arnés del motor ventilador y el resistor del ventilador.
VAYA A 6.
AR
SE
IDX
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Motor del ventilador (Continuacion)

DIAGNOSTICO DE FALLAS

6

COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL MOTOR VENTILADOR Y EL RESISTOR

DEL VENTILADOR

resistor del ventilador

Conector del resistor

Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal — del arnés del motor ventilador y la terminal No. 1 del arnés del

Dﬁiﬁm
HS. Conector del motor

ventilador @

del ventilador
Ijl Debe existir continuidad.
L/B
LB
LHA134

BIEN o MAL
BIEN p |Compruebe si el arnés no esta en corto.
MAL P |Repare el arnés o el conector.
7 COMPRUEBE EL CIRCUITO A TIERRA PARA EL INTERRUPTOR DE CONTROL DEL VENTILADOR

Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal No. 5 del arnés del interruptor de control del ventilador y la tierra
de carroceria.

€@

Conector del interruptor

de control del @

ventilador

[5]
[ 1

Debe existir continuidad.
P =

LHA133

BIEN o MAL
BIEN p |VAYAAS.
MAL P |Repare el arnés o el conector.
8 COMPRUEBE EL RESISTOR DESPUES DE DESCONECTARLO.
Consulte “INSPECCION E COMPONENTES ELECTRICOS”, AC-42.
BIEN o MAL
BIEN p |[VAYAAO.
MAL p |Cambie la resistencia del ventilador.
9 COMPRUEBE EL CONECTOR DEL ARNES DEL RESISTOR DEL VENTILADOR
Vuelva a conectar el conector del arnés del resistor del ventilador
1 p |[VAYAA12.
2,3, 4 p |VAYAA 10.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Motor del ventilador (Continuacion)

10 COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR DE CONTROL DEL VENTILADOR

¢ Existen aproximadamente 12 volts entre cada terminal del arnés de control del ventilador y la tierra de carroceria? IG
S Tabla de Terminal No. _ MIA
Conector del interruptor sintomas No. ) A Voltaje
Lw del control del
ventilador 2 4
4] 3 3 Tierra de Approx. 12V EM
221 4 2 carroceria ’
@ & 5 7
LY LB = LE
L/R
thawst | EC
Sio No
Si P |[VAYAA12. SC
No > VAYA A 11.
MIE

11 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL INTERRUPTOR DE CONTROL DEL VENTI-
LADOR Y EL RESISTOR DEL VENTILADOR

Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal del arnés del interruptor de control del ventilador y la terminal del T
arnés del resistor del ventilador

DESCONECTAR 7, TA
. Géj] Cln@ Terminal No. o
Conector del interruptor ?e(;r']s?gtroéedld Int. de control | Resistor del Continuidad
i ‘ \
N de control del @ ventilador del ventilador_| ventilador M
Lw ventilador 1 1
B 3[1]4]2 2 2 Si
4 3 3 SU
3]2]1 LY LR P 2
L/B L/w
LY L/B e o L J 7
ﬁ SF
L/R
LHA132
BIEN o MAL MD
BIEN P |Compruebe si el arnés no esta en corto.
MAL P |Repare el arnés o el conector. BS
12 COMPRUEBE EL INTERRUPTOR DE CONTROL DEL VENTILADOR DESPUES DE HABERLO DESCO- CB
NECTADO
Consulte “INSPECCION E COMPONENTES ELECTRICOS”, AC-42.
BIEN o MAL
BIEN p |FIN DE INSPECCION
MAL P |Reemplace el interruptor de control del ventilador. AM
SE
IDX
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Motor del ventilador (Continuacion)

Control de aire

[

Conector del interruptor
de control del ventilador

o = By

LHA163

Resistor del
ventilador

LHA164

http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz

INSPECCION DE COMPONENTES ELECTRICOS
Interruptor de Control del ventilador —

Compruebe la continuidad entre terminales en cada posicion de
interruptor.

=NIHA0038

Pozif;?gldgéliry;rtﬁzégrde Continuidad entre los terminales.
OFF
1 4—5—6
2 3—5—6
3 2—5—6
4 1—5—6

Motor del ventilador
Confirme que el motor del ventilador gira bien.

e AsegUrese de que no hay particulas extrafias en el interior de
la unidad de admision.

NIHA0038S02

Resistencia del Ventilador
Compruebe la resistancia entre los terminales.

NIHA0038S03

No. de terminal
Resistancia
(+) )
3 Aprox. 1.305 - 1.595Q
4 1 Aprox. 2.457 - 3.003Q
2 Aprox. 0.225 - 0.275Q

probadordemodulos@gmail.com
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Embrague magnético

Embrague magnético

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA EL EMBRAGUE MAGNETICO 16
SINTOMA

e El embrague magnético no opera cuando el interruptor del A/A 'y el interruptor de control del ven-
tilador estan activados. MA

FLUJO DE INSPECCION

1. Confirme la falla realizando la siguiente comprobacion de operacion. EM
COMPROBACION DE OPERACION - Interruptor del A/A
Gire el interruptor del control del ventilador a la posicion deseada LE
(velocidad 1 a 4) y presione el interruptor del A/A.
La luz indicadora debera encenderse cuando el A/A esta en ON.
Si esta’i’B‘-IEiN (la falla no puederserrduﬁlicadé), realice una cohpleta
comprobacién de operacién (*1).
Si esta MAL (la falla es confirmada), continue con el PASO-2 siguiente. ~
SG
2. Consulte en cualquiera de los boletines de servicio. ME
3. Compruebe la tensién de la banda del compresor. Consulte *5 (para MAL S T
QG18DE) o *6 (para SR20DE), "Comprobando Bandas Impuls ¥ Ajuste o reemplace la
banda del compresor
BIEN TA

NG

4. Compruebe el refrigerante. Conecte las uniones de Compruebe si hay fugas de
admision, después compruebe la presion del sistema. refrigerante. Consulte:

BIEN "COMPROBANDO FUGAS M
DE REFRIGERANTE"(*1).

5. Compruebe el circuito del el embraguie magnético, consulte:
"CIRCUITO DEL EMBRAGUE MAGNETICO ", (*2).

BIEN U
Si la falla aun existe, realice una comprobacion de opera- @F
cién completa, consulte "Comprobacion de Operacidn”, s
*3 be otras fallas. [ ———
FINDE LAINSPEGGION e |Contuta “TABLE D SINTOMAS” () »[ Vaya a Diagnéstico de
¢EXISTE ALGUNA OTRA FALLA? Falles de acyerdo a la falla MD
— [Existe otro sintoma.]
LHA147
RS
*1: AC-78 *3: [AC-27 *5 MA-16
*2. AC-44 *4. |AC-26 *6: MA-26
CB
AWM
SE
IDX
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Embrague magnético (Continuacion)

CIRCUITO DEL EMBRAGUE MAGNETICO
SINTOMA
e El embrague magnético no se acopla cuando el interrup-

tor del A/A 'y el interruptor de control del ventilador estan
activados.

=NIHA0040

1 COMPRUEBE LA ALIMENTACION PARA EL COMPRESOR.
Desconecte los conectores del compresor.
¢Existen aprox. 12 voltios entre el terminal no. 1 del circuito del compresor y tierra de carroceria?
%ﬁ DESCONECTAR R N
T.S.
A€ (s
Conector del
compresor o2
by 3
@ Debe existir voltaje en el acumulador
LR
!
£ &H 1
- LHA148
Si o No
Si p |VAYAA2.
No p» |VAYAAS.
2 COMPRUEBE LA BOBINA DEL EMBRAGUE MAGNETICO.
Desconecte el conector del embrague magnético.
¢ Existen aproximadamente 3.2Q entre la terminal No. 1 del arnés del compresor del A/A 'y la tierra de carroceria?
%ﬁ DESCONECTAR
A€ ([
Conector del
compresor Resistencia:
@ Approx. 3.2Q
R
!
2 &y !
- LHA214
Si o No
Si p |Fin de la inspeccion.
No p |Cambie el embrague magnético. Consulte “REPARACION GENERAL”, AC-69.
http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com

AC-44



DIAGNOSTICO DE FALLAS

Embrague magnético (Continuacion)

3 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL RELEVADOR DEL A/A'Y EL ARNES DEL
COMPRESOR

IG
Desconecte el relé del acondicionador de aire.
Compruebe la continuidad del circuito entre el terminal no. 3 del relé del acondicionador de aire y el terminal no. 1 del
compresor. MA
D\%ﬁ DESCONECTAR Y
A € (7 &
Conector del Conector del
compresor relevador del
AA — . -
@ [3]] TR Debe existir continuidad. LE
| |
LR
E@
-0
LHAL9 | g
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.
BIEN o MAL
BIEN p |VAYAAA4. ME
MAL P |Repare el arnés o el conector.
TV

4 COMPRUEBE LA ALIMENTACION DEL RELE DEL ACONDICIONADOR DE AIRE.

Desconecte el relé del acondicionador de aire. TA
¢Hay aproximadamente 12 volts entre las terminales No. 1, 5 del arnés del relevador de A/Ay tierra de carroceria?

€ O b

Conector del

relevador
_ delAA U
HIRY Debe existir voltaje en el acumulador.
5]
SF
MD
- LHA150
Sio No BS
Si p |[VAYAAS.
No p |Compruebe el circuito de alimentacion de corriente y el fusible de 10A (No. 15)de la caja CB
de fusibles. Consulte ISE-15, “Alimentacion de Corriente de encendido Alimentacion de
Corriente de Encendido- Interruptor de encendido en 'ON™.
5 COMPRUEBE EL RELE DEL ACONDICIONADOR DE AIRE DESPUES DE DESCONECTARLDO.
Consulte “Relevador del A/A”, AC-50. AM
BIEN o MAL
BIEN P |Vuelva a conectar el relé del A/A VAYA A 6. SE
MAL p |Cambie el relé del acondicionador de aire.
IDX
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Embrague magnético (Continuacion)

6 COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL LADO DE LA BOBINA DEL RELE DEL ACONDICIONADOR DE AIRE.

Vuelva a conectar el relé del A/A
¢ Existen aproximadamente 12 volts entre la terminal No. 23 del SEM [QG18DE (Modelo Calif. CA) y SR20DE]/PCM
[QG18DE (Excepto Modelo Calif. CA)] y la tierra de carroceria?

4€ &

Conector ECM/PCM @

[[CONECTOR [o| Ecmipcm_|

23
: !
® o

Debe existir voltaje en el acumulador.

LHA151

Sio No
Si p |VAYAAS.
No p |Desconecte el relé del acondicionador de aire. Desconecte el conector del arnés del
ECM [QG18DE (Modelo Calif. CA) y SR20DE]/PCM [QG18DE (Excepto Modelo Calif.
CA)]. VAYAATT.

7 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL RELEVADOR DEL A/A'Y EL ARNES DEL
ECM [QG18DE (Modelo Calif. CA) y SR20DE]/PCM [QG18DE (EXCEPTO Modelo Calif. CA)]

Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal No. 2 del arnés del relevador del A/A 'y la terminal No. 23 del
arnés del ECM [QG18DE (Modelo Calif. CA) y SR20DE)/PCM [QG18DE (Excepto Modelo Calif. CA)].

h\%ﬁ I DESCONECTAR DESCONECTAR

Conector del
- relevador Conector ECM/PCM @

L | delAA L I
| |[_conector[o] Ecwpew ]| Debe existir continuidad.
2 23

(%)

Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

LHA152

BIEN o MAL

BIEN p |Compruebe el ECM [QG18DE (Modelo Calif. CA) y SR20DE]/PCM [QG18DE (Excepto
Modelo Calif. CA)]. Consulte “Terminales ECM y Valores de Referencia ", EC-867 o “Termif

MAL P |Repare el arnés o el conector.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Embrague magnético (Continuacion)

8 COMPRUEBE EL VOLTAJE PARA EL ECM [QG18DE (Modelo Calif. CA) y SR20DE]/PCM [QG18DE
(EXCEPTO Modelo Calif. CA)]

¢Existen aproximadamente 12 volts entre la terminal No. 44 del arnés del ECM [QG18DE (Modelo Calif. CA) y SR20DE]/
PCM [QG18DE (Excepto Modelo Calif. CA)] y la tierra de carroceria?

Ae®

Conector ECM/PCM

| conectoro] ecmpcm ]|
4

Debe existir voltaje en el acumulador.

L/R
ﬂ
K &n 1
B LHA153
Si o No
Si p |VAYAAO.
No p |Compruebe el arnés y el conector. Si esta BIEN, compruebe el ECM [QG18DE (Modelo

Calif. CA) y SR20DE]/PCM [QG18DE (Excepto Modelo Calif. CA)]. Consulte “Terminales
ECM y Valores de Referencia ”, EC-867 o “Terminales PCM y Valores de Referencia”,
SE-160.

9 COMPRUEBE EL SENSOR DE PRESION DEL REFRIGERANTE

Consulte “Sensor de Presion del Refrigerante”, AC-50.

BIEN o MAL

BIEN p» |VAYAA1O0.

MAL P |Reemplace el sensor de presion del refrigerante.

10 COMPRUEBE LA ALIMENTACION DEL CONTROL DEL AMP. TERMICO

¢ Existen aprox. 12 voltios entre el terminal no. 1 del circuito del amp. de termocontrol y la tierra de la carroceria?

€

Conector del amp. de

termocontrol.

1 Debe existir voltaje en el acumulador.
LG/R ﬂ
® O
LHA155
Sio No
Si p» |[VAYAA 1L
No p |Compruebe el circuito de alimentacion de corriente y el fusible de 10A (No. 15)de la caja

de fusibles. Consulte SE-15, “Alimentacion de Corriente de encendido Alimentacion de

Corriente de Encendido- Interruptor de encendido en 'ON™.

e Si esta BIEN, compruebe si existe un circuito abierto en el arnés de cableado.
Repare o reemplace si es necesario.

e Si esta MAL, reemplace el fusible y compruebe que no haya corto circuito en el arnés
de cableado.
Repare o reemplace si es necesario.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Embrague magnético (Continuacion)

11 COMPRUEBE LA ALIMENTACION DEL CONTROL DEL AMP. TERMICO

¢ Existen aproximadamente 12 volts entre la terminal No. 2 del circuito del control del amp. térmico y tierra de carroceria?

€

Conector del amp. de

termocontrol .

Debe existir voltaje en el acumulador.

2
ua. ﬂ
HD Cn

Sio No

LHA154

Si » |VAYAA12.

No p |Repare o reemplace el control del amp. térmico

12 COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DEL AMP. TERMICO

Desconecte los conectores del control del amp. térmico
Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal No. 3 del arnés del control del amp. térmico y tierra de carroceria.

€%

Conector del amp. de

termocontrol

a-in)

Debe existir continuidad.

LHA156
BIEN o MAL
BIEN » |VAYAA13.
MAL > |VAYAA 14,
13 |COMPRUEBE EL CONTROL DEL AMP. TERMICO
Consulte “Control del amp. térmico”, AC-51.
BIEN o MAL
BIEN > |VAYAA 14,
MAL p | Cambie el control del amp. térmico.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Embrague magnético (Continuacion)

14 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL CONTROL DEL AMP. TERMICO Y EL CON-
TROL DE AIRE

Desconecte el conector del arnés del control de aire.
Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal No. 3 del arnés del control del amp. térmico y la terminal No. 7 del
arnés del control de aire. MA

% Dicogjm EM

Conector del amp. de

Conector del control
termocontrol pigiind @
- . LE
5 TT] Debe existir continuidad.
GY GY E@
P ~
LHA157 | S
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.
BIEN o MAL e
BIEN p |VAYAA 15.
MAL P |Repare el arnés o el conector.
TV

15 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL INTERRUPTOR DE CONTROL DEL VENTI-
LADOR Y EL CONTROL DE AIRE TA

Desconecte el control de aire y el interruptor de control del ventilador.
Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal No. 6 del arnés del interruptor de control del ventilador y la termi-

nal No. 8 del arnés del control de aire. AX
W DESCONECTAR 5
4 € (O SU
Conector del arnés Conector del control
del interruptor de @ de aire @ @F
control del g N
ventilador T Debe existir continuidad.
I 8
] [8] |
Lo/B MD
LG/B
e o——m——/

Lhatse | RS
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.
BIEN o MAL CB
BIEN p |VAYAA 16.
MAL P |Repare el arnés o el conector.
AR
SE
IDX
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Embrague magnético (Continuacion)

16 COMPRUEBE LA TIERRA DEL INTERRUPTOR DE CONTROL DEL VENTILADOR

Desconecte el conector del arnés del interruptor del control del ventilador.
¢Existe continuidad entre la terminal No. 5 del arnés del interruptor de control del ventilador y tierra de carroceria?

A€

Conector del interruptor

de control del @

ventilador

Debe existir continuidad.

!
® O 1

5]
|

|
s |

LHA158
Sio No

Si P |Reemplace el control de aire.

No P |Repare el arnés o el conector.

INSPECCION DE LOS COMPONENTES ELECTRICOS

NIHA0041

Relé de A/A
. . , NIHA0041S01
Compruebe la continuidad entre los terminales niumeros 3 y 5.
Condiciones Continuidad
Alimentacion de 12V CC entre los terminales no. 1y 2 Si
Sin alimentar corriente No

Cambie el relé si los resultados no son correctos.

LHA160

Sensor de Presion del Refrigerante

sea la maxima.

Voltaje de salida (V) *
N w
I I

—h
I

o
w
N

(Presién del Refrigerante)

Manometro kPa (kg/cm?, psi)
T

0 177 (1.8, 26) 2,746 (28, 398)

- S

A315F
17

NIHA0041S02

Aseglrese que para la presion mas alta permisible de refrigerante
del A/A, la salida de voltaje del sensor de presion de refrigerante

. H . .
ttp:fprobadordemodtutos:wix-coffprobadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Embrague magnético (Continuacion)

I Amp. de Termocontrol
A L. NIHA0041S03
e 1. Arranque el motor y haga funcionar el acondicionador de aire.
Conector del amp. de 2. Conecte el voltimetro desde el lado de conexiones.
termocontrol 3. Compruebe el funcionamiento del amp. de termocontrol como
se muestra en la tabla.
i MA
Temperatura de salida de aire del Funcionamiento del
o~ (o o Probador
GY evaporador °C (°F) termoamplificador 0
ﬂ » Bajaa 2,5 - 3,5 (37 - 38) Desconecte Aprox. 12 V
=" = Amp. de termocontrol (Wa9) Sube a 4,0 - 5,0 (39 - 41) Conecte Aprox. OV

LHA215 LE
EG
S¢
MIE
TV
TA
AX
SU
SF
MD
RS
CB

AM

SE
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Enfriamiento insuficiente

Enfriamiento insuficiente
PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA ENFRIAMIENTO INSUFICIENTE

SINTOMA
e Enfriamiento insuficiente
FLUJO DE INSPECCION

1. Confirme la falla realizando la siguiente comprobacién de operacién.

COMPROBACION DE OPERACION -
Disminucién de la temperatura.

1) Arranque el motor
2) Gire a vel - 4 el interruptor de control del ventilador.
3) Encienda el interruptor del A/A.
4) Compruebe la disminucién de la temperatura.

a) Gire la perilla de temperatura a frio total.

b) Comprugbe el airé frio en las salidas de descarga.

2. Consulte en cualquiera de los boletines de servicio.

lBIEN
MAL

3. Compruebe la tensién de la banda del compresor. Consulte (*8) MAL .
"Comprobando las Bandas Impulsoras” ’| Ajuste o reemplace la banda del compresor|
BIEN
- MAL -
4. Compruebe la operacion de la compuerta de modo, consulte: —'| Ajuste la compuerta de modo o su motor.|
"PROCED. DE DIAG. DE FALLAS P/ LA COMPUERTA DE MODQ'

5. Compruebe la operacion del motor del vent. de enfriamiento I

BIEN

Consulte: "DIAGNOSTICO DE FALLAS
POR SOBRECALENTAMIENTO" (*7).

"DIAGNOSTICO DE FALLAS P/ PRESION ANORMAL" (*2)

6. Compruebe la presion del ciclo de refrigeracion con un manémetro. Consulte:| MAL

BIEN

MAL (muy frio)

Realice un Diagndstico de Pruebas de
Desemperio. Consulte: "DIAGNOSTICO
DE PRUEBAS DE DESEMPENQ", (*3).

7. Compruebe que el serpentin del evaporador enfrie|

v

Compruebe el amp. de termocontrol.
Consulte: "Amp. de Termocontrol”, (*9).
Si el amp. de termocontrol esta BIEN,

(No enfria) reemplace el evaporador. Consulte
BIEN Remocion", (*6).
. —  MAL | .
8. Compruebe si hay fugas en los ductos de aire | » Repare las fugas de aire
BIEN
v
9. Realice un diagnéstico de pruebas de
desempefio. Consulte: "DIAGNOSTICO
DE PRUEBAS DE DESEMPENOQ", (*3).
*1: AC-33 *4: AC-217 *7: EC-15
*2: AC-56 *5: AC-26 *8: AC-33
*3: AC-53 *6: IAC-75
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=NIHA0082

LHAl61

*9: AC-47 (Perform steps 10 and 11.)
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

DIAGNOSIS DE PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO

=NIHA0083

MIA

‘ ENFRIAMIENTO INSUFICIENTE ‘ BN

‘ COMPRUEBE EL FLUJO DE AIRE }M_AL.{ ,?Ag'\T"g';l{/EE?\lETlﬁggERAC'ON DEL ‘

lBIEN lBIEN é)MAL LE

‘ COMPRUEBE LA OPERACION DEL COMPRESOR ‘ Entrada del ventilador tapado/ 7
Ducto tapado/ Conexion floja/ (Vayaala
BIEN lMAL Fuga de aire, etc. siguiente E@
pagina.)
(Vaya ala
siguiente o
péagina.) S@
A 4
BIEN | COMPRUEBE LOS LADOS DE ALTA Y BAJA
PRESION ] ME
CONSULTE "TABLA DE DESEMPENQ, (*1)"
lMAL
RECUPERE EL REFRIGERANTE UTILIZANDQ TM
UN EQ. DE RECUPERACION Y CARGUE LA Not
CANT. ESPECIFICADA DE REFRIGERANTE. ota
COMPRUEBE LOS LADOS DE ALTA Y BAJA MAL Iégi}?gg;gﬁ éé:lr'ﬁNY
PRESION. CONSULTE; > MUY ALTOS
"TABLA DE DESEMPENQ", (*1). )
| BIEN AX
COMPRUEBE LA DESCARGA DE LA EL LADO DE ALTA PRESION
»  TEMPERATURA DE AIRE. CONSULTE: ESTA MUY ALTO Y EL LADO
"TABLA DE DESEMPENO" (*1). DE BAJA PRESION ESTA > E g@
MAL BIEN MUY BAJO.
FIN
EL LADO DE ALTA PRESION SE
ESTA MUY ALTO Y EL LADO
DE BAJA PRESION ESTA —
MUY ALTO
Falla en la operacion del control de temperatura LOS LADOS DE ALTAY
(la posicicién de la compuerta de mezcla de aire BAJA PRESION ESTAN | m
estd indebidamente ajustada). MUY BAJOS FB@
EL LADO DE BAJA PRESION @
A VECES SE VUELVE | @
NEGATIVO E
EL LADO DE BAJA PRESION
SE VUELVE NEGATIVO. I > IS
Nota: para - consulte: "CIAGNOSTICO DE
FALLAS POR PRESION ANORMAL", (*2).
LHA196
*1: BC-55 *2: [AC-56 IDX
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

®

v A 4

Falla del motor ventilador Falla en el circuito eléctrico Falla en el circuito interno del motor
ventilador

v

A 4
Ventilador flojo/ contacto inadecuado del
ventilador y el compartimento/ Ventilador Cableado en corto o abierto o los componen-
deformado tes del circuito o contacto pobre.
Falla en el resistor del ventilador, amp. de
termocontrol, etc. Fusible guemado o bajo
voltaje en el asumulador.

A 4 .
El embrague magnético no acopla Patinaje del embrague magnético Patinaje de la banda
v
COMPRUEBE EL EMBRAGUE MAGNETICO COMPRUEBE LA BANDA DEL COMPRESOR
(circuito de la bobina, holgura del disco a la Y LA TENSION DE LA MISMA. Consulte: (*2)
polea). Consulte: "PROCED. DE DIAGNOS- (para QG18DE) o (*3) (para SR20DE), "Com-
TICO DE FALLAS DEL EMBRAGUE MAGNE- probando bandas impulsoras”
TICO", (*1). o

COMPRUEBE EL CIRCUITO ELECTRICO
(cableado, componentes del circuito).

Falla en las partes internas del
embrague, compresor

A4
COMPRUEBE LA ACTIVACION DE
SEGURIDAD/ DISPOSITIVOS DE
Przggf Ce?;())N (como interruptor de Particulas extrafias en la superficie de
P T » friccion del embrague u holgura
excesiva del disco.

Falla en el circuito eléctrico (contacto
»  pobre, bajo voltaje del acumulador, etc.)

LHA202

*1: AC-43 *2: MA-16 *3: MA-26
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

TABLA DE RENDIMIENTO o

El sistema de A/A Nissan usa una valvula de expansion térmica
gue provee una restriccion, la cual, causa un cambio de presion y
también controla el flujo del refrigerante a través de evaporador.
La mejor forma de diagnosticar una condicion en el sistema refri-
gerante es notar las presiones del sistema (mostradas en los
manometros mdltiples) y el rango del ciclo del embrague y tiem-
pos. Luego, compare los valores hallados con los de las tablas.
e Las presiones del sistema son baja (succion del compresor) y
alta (descarga del compresor).

e Un ciclo del embrague es el tiempo que tarda en acoplarse
mas el tiempo el tiempo que tarda en desacoplarse (el tiempo
que permanece activado mas el tiempo que permanece des-
activado).

e Los tiempos del ciclo del embrague son las longitudes de
tiempo (en segundos) en el que el embrague es ACTIVADO y
DESACTIVADO.

Condiciones de prueba
La prueba debe realizarse como sigue:

NIHA0090S01

Ubicacion del vehiculo

En el interior a la sombra (en un lugar ventilado)

Puertas Cerradas
Ventanillas de las puertas Abierta
Cofre Abierta

Interruptor de “TEMP”.

FRIO al maximo

Modo de interruptor

“4 Colocado en esta figura (Ventilacion)

Interruptor de REC

€& Colocado en esta figura (Recirculacion)

& Velocidad (del ventilador)

4-velocidad

Velocidad del motor

1,500 rpm

Haga funcionar el sistema de aire acondicionado durante 10 minutos antes de hacer mediciones.

Lecturas de la prueba S
Tabla de temperatura del aire de recirculacién y de descarga

NIHA009050201

Aire interior (aire de recirculacion) en la entrada del soplador
Temperatura del aire a la salida de la ventila central °C (°F)
Humedad relativa % Temperatura del Aire °C (°F)
20 (68) 6.6 - 8.3 (44 - 47)
25 (77) 10.4 - 12.4 (51 - 54)
50 - 60 30 (86) 14.2 - 16.7 (58 - 62)
35 (95) 18.2 - 21 (65 - 70)
40 (104) 22.0 - 25.2 (72 - 77)
20 (68) 8.3 - 9.8 (47 - 50)
25 (77) 12.4 - 14.4 (54 - 58)
60 - 70 30 (86) 16.7 - 18.9 (62 - 66)
35 (95) 21.0 - 23.6 (70 - 74)
40 (104) 25.2 - 28.1 (77 - 83)
http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

DIAGNOSTICO DE FALLAS

Tabla de temperatura de aire ambiental y de presién del

compresor

NIHA0090S0202

Aire ambiental

Presion Alta (Lado de descarga) kPa (kg/

Presion Baja (Lado de succion) kPa (kg/

Humedad relativa Temperatura del cm?, Ib/plg?) cm?, Ib/plg?)
% Aire °C (°F)
20 (68) 961 - 1,187 (9.8 - 12.1, 139 - 172) 108 - 157 (1.1 - 1.6, 16 - 23)
25 (77) 1,295 - 1,599 (13.2 - 16.3, 186 - 228) 161.8 - 215.8 (1.65 - 2.2, 23.5 - 31.3)
50 - 70 30 (86) 1,285 - 1,599 (13.1 - 16.0, 186 - 228) 167 - 216 (1.7 - 2.2, 24 - 31)
35 (95) 1,520 - 1,863 (15.5 - 19.0, 220 - 279) 235-284 (2.4 - 2.9, 34 - 41)
40 (104) 1,765 - 2,158 (18 - 22, 256 - 313) 289.3 - 353.1 (2.95 - 3.6, 41.9 - 51.2)

DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA PRESION ANORMAL

Siempre que se note una presion anormal en los lados de alta y baja presion del sistema, debe efectuarse
un diagnoéstico usando los manémetros mdltiples. La indicacion de la escala del manémetro en las siguien-
tes tablas indica la gama normal de presion. Como la presion estandar (normal) difiere de vehiculo en
vehiculo, consulte “Temperatura Ambiente del Aire para la utilizacion de la Tabla de Presion”, AC-56.

http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

Los lados de alta y baja presién tienen una presién demasiado alta.

NIHA0084S01

Indicacion del manémetro

Ciclo de refrigerante

Causa probable

Accibn correctiva

Los lados de alta y baja presion tie-
nen una presion demasiado alta.

~)

A~

AC359A

e La presion se reduce
enseguida después de
que se salpica agua en el
condensador.

Excesiva carga de refrige-
rante en el ciclo de refrigera-
cion.

Reduzca el refrigerante
hasta que se consiga la pre-
sion especifica.

Insuficiente succion de aire
por el ventilador del enfria-
miento.

Insuficiente rendimiento de
enfriamiento del condensa-
dor.
\
1. Las aletas del condensa-
dor estan obstruidas.
2. Mala rotacion del ventila-
dor del enfriamiento

e Limpie el condensador.

e Compruebe y repare el
ventilador del enfriamiento
si fuera necesario.

e La tuberia de baja presion
no esti fria.

e Cuando el compresor es
detenido, el valor de pre-
sion alta rapidamente cae
aproximadamente 196 kPa
(2 kglcm?, 28 Ib/plg?).
Entonces disminuye gra-
dualmente a partir de este
momento.

Mal intercambio térmico en
el condensador.
(Después de que termina de
funcionar el compresor, la
alta presion disminuye dema-
siado lentamente.)

I
Aire en el ciclo de refrigera-
cion

Evacle repetidamente y
recargue el sistema.

El motor tiende a calentarse
excesivamente.

Los sistemas de refrigeracion
del motor funcionan errénea-
mente.

Compruebe y repare cada
sistema de refrigeracion del
motor.

e Una zona de la tuberia de
baja presion esta mas fria
que las zonas que estan
cerca de la salida del eva-
porador.

e Las placas estan algunas
veces cubiertas de escar-
cha.

e Excesivo refrigerante
liquido en el lado de baja
presion

e Excesivo flujo de descarga
de refrigerante

e La valvula de expansion
esta abierta un poco com-
parado con las especifica-
ciones

}

1. Valvula térmica instalada
incorrectamente

2. Mal ajuste de la valvula
de expansion

Cambie la valvula de expan-
sion.

http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz

AC-57

probadordemodulos@gmail.com

MIA

EM

LE

EC

SC

ME

T

TA

SU

SF

MD

RS

CB

AM

SE



DIAGNOSTICO DE FALLAS

Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

El lado de alta presién tiene una presion demasiado alta y el de baja presion demasiado

baja.

NIHA0084S02

Indicacion del manémetro

Ciclo de refrigerante

Causa probable

Accibn correctiva

El lado de alta presion tiene una
presion demasiado alta y el de baja
presion demasiado baja.

L9

Q-I@
@ =

AC360A

La parte superior del con-
densador y el lado de alta
presion estan calientes, pero
el deshidratador no estéa tan
caliente.

El tubo de alta presion o las
piezas ubicadas entre el
compresor y el condensador
estan atascadas o aplasta-
das.

e Compruebe y repare o
cambie las partes de mal
funcionamiento.

e Compruebe si el aceite del
compresor esta sucio.

El lado de alta presién tiene una presion demasiado baja y el de baja presion demasiado

alta.

NIHA0084S03

Indicacion del manémetro

Ciclo de refrigerante

Causa probable

Accibn correctiva

El lado de alta presion tiene una
presion demasiado baja y el de baja
presion demasiado alta.

'

.

AC356A

Los lados de alta y de baja
presion se nivelan enseguida
después de que el compre-
sor deja de funcionar.

La presion de funciona-
miento del compresor es
incorrecta.

\
Dafios dentro de las empa-
guetaduras del compresor

Cambie el compresor.

No hay diferencia de tempe-
ratura entre los lados de alta
y baja presion.

La presion de funciona-
miento del compresor es
incorrecta.

V
Dafios dentro de las empa-
guetaduras del compresor

Cambie el compresor.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

Los lados de alta y baja presién tienen una presién demasiado baja.

NIHA0084S04

Indicacion del manémetro

Ciclo de refrigerante

Causa probable

Accibn correctiva

Los lados de alta y baja presion tie-
nen una presion demasiado baja.

AC353A

e Hay una gran diferencia
de temperatura entre la
entrada y la salida del
secador de receptor. La
temperatura de la salida
es extremadamente baja.

e La entrada del deshidrata-
dor y la valvula de expan-
sibn estan escarchadas.

No cambia la capacidad de
descarga del compresor. (La
carrera del compresor esta
ajustada en el valor maxi-
mo.)

e Cambie el deshidratador
e Compruebe si el aceite del
compresor esta sucio.

e La temperatura de la
entrada de la valvula de
expansion es extremada-
mente baja comparado
con las zonas que estan
cerca del deshidratador.

e La entrada de la valvula
de expansion esta escar-
chada.

e Se produce una diferencia
de temperatura en algin
punto del lado de alta pre-
sion.

La tuberia de alta presion
ubicada entre el deshidrata-
dor y la valvula de expansion
esta obstruida.

e Compruebe y repare las
piezas que funcionan inco-
rrectamente.

e Compruebe si el aceite del
compresor esta sucio.

e La valvula de expansion y
el deshidratador estan
calientes o frios.

Baja carga del refrigerante.

¥

Guarniciones o componentes
con fuga.

Compruebe si hay fugas de
refrigerante. Consulte “Com-
probando fugas de
Refrigerante”, AC-78.

Hay una gran diferencia de
temperatura entre la entrada
y la salida de la valvula de
expansion en tanto que la
valvula en si esté escar-
chada.

La valvula de expansion se
cierre un poco comparado
con las especificaciones.

1. Mal ajuste de la valvula
de expansion

2. Mal funcionamiento de la
valvula térmica

3. La salida y la entrada
pueden estar atascadas.

e Elimine las particulas
extrafias usando aire com-
primido.

e Compruebe si el aceite del
compresor esta sucio.

Una zona de la tuberia de
baja presion esta mas fria
que las zonas que estan
cerca de la salida del evapo-
rador.

La tuberia de baja presion
esta atascada o aplastada.

e Compruebe y repare las
piezas que funcionan inco-
rrectamente.

e Compruebe si el aceite del
compresor esta sucio.

El volumen de flujo de aire
no es suficiente o es dema-
siado bajo.

El evaporador esta helado.

Cambie la valvula de expan-
sion.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

El lado de baja presién algunas veces se hace negativo.

NIHA0084S05

Indicacion del manémetro

Ciclo de refrigerante

Causa probable

Accibn correctiva

El lado de baja presion algunas
veces se hace negativo.

@-l@
@ i~

AC354A

e El sistema de acondiciona-
miento de aire no funciona
y no enfria ciclicamente el
aire del habitaculo.

e El sistema funciona cons-
tantemente durante un
cierto periodo de tiempo
después de pararse y vol-
ver a funcionar el compre-
Sor.

El refrigerante no se des-
carga ciclicamente.

La humedad se ha conge-

lado en la salida y entrada

de la valvula de expansion.
)

Hay agua mezclada con el

refrigerante.

e Drene el agua del refrige-
rante y cambie el refrige-
rante.

e Cambie el deshidratador.

El lado de baja presién se hace negativo.

NIHA0084S06

Indicacion del manémetro

Ciclo de refrigerante

Causa probable

Accibn correctiva

El lado de baja presion se hace
negativo.

—
I{ )
A’." \
- -
AC362A

El deshidratador o el lado
delantero/trasero de la
tuberia de la valvula de
expansion esta escarchado o
condensado.

El lado de alta presion esta
cerrado y no fluye refrige-
rante.

)
La valvula de expansion o el
deshidratador esta escar-
chado.

Deje el sistema en reposo
hasta que no haya escarcha.
Vuelva a ponerlo en funcio-
namiento para comprobar si
el problema esta o no cau-
sado por la presencia de
agua o particulas extrafias.
e Sila causa fuera el agua,
se puede conseguir el
enfriamiento inicialmente.
Entonces, el agua se con-
gela provocando un blo-
queo. Drene el agua del
refrigerante y cambie el
refrigerante.

e Si es debido a particulas
extrafias, remueva la val-
vula de expansion y quite
las particulas con aire
seco y comprimido (no
aire del taller).

e Si ninguno de los pasos
anteriores puede corregir
el problema, cambie la
valvula de expansion.

e Cambie el deshidratador

e Compruebe si el aceite del
compresor esta sucio.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Calentando insuficiente

Calentando insuficiente
PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO PARA CALENAMIENTO INSUFICIENTE
Sintoma:
e Calentando insuficiente
Flujo de inspeccion MA

=NIHA0080 H@

COMPROBACION DE OPERACION - EM
Incremento de temperatura
1) Arranque y caliente el motor.
2) Gire la perilla de control a la Velocidad - 4
3) Apague el interruptor del A/A. LE
4) Compruebe el incremento de temperatura.
a) Gire la perilla de control de temperatura a
caliente total. E@
b) Compruebe la descarga del aire caliente en
las salidas .de aire

1. Confirme la falla realizando la siguiente comprobacién de operacion.

¥ - — 3. Compruebe Io siguiente: SG
|2. Consulte en cualquiera de los boletines de servicio] — ° Nivel del anticongelante del motor, consulte (*4) (para QG18DE) o

(*5)(SR20DE) "Rellenado con anticongelante del motor”.
° Fugas o dobleces en mangueras.

. . MAL ° i | i . Ite (*6) " | .
‘ Repare/ Reemplace si es necesario. ?:(gzglgﬁé del radiador. Consulte (*6) "Comprobando la cap. de ME
° Aire en el sistema de enfriamiento mangueras.
]BIEN
4. Compruebe el cable de control de la temperatura. MAL N TM
Consulte: "Ajuste del varillaje de control”, (*1) » Ajuste el cable de control de la temperaturg
} BIEN T
5. Inspeccione visualmente la compuerta de mezcla de aire. MAL JReempIace la compuerta de mezcla de aire‘
Para tener acceso quite el panel de instrumentos. 1
1 BIEN
6.C . | MAL _| [Q\ X
. Compruebe si hay fugas en los duct0°| g Repare las fugas
+ BIEN
7. Compruebe tocando las mangueras de entrada y salida de - @U
la calefaccion
Entrada caliente -
Entrada tibia Ambas mangueras tibias
. -, | s Repare o reemplace lo que @F
ggnmszﬁ‘::b(e*;? ,!gﬂﬂzg;gg g?Ltset;T;?:isgiF‘o : Compruebe la correcta instalacin de las MAL | sea necesario.
) ' mangueras de calefgccion.
1 BIEN Nota | BIEN Nota D
Lave el nucleo del calefactor, drene y rellene con
Reemplace el termostato. Con- anticongelante, consulte (*8), "Lavado del Sistema
sulte (*7)"'Remocion e Instalacion”. de Enfriamiento”.
Compruebe nuevamente l Emggg gg:laente l Ambas mangueras tibias R@

Reemplace el nucleo del calefactor. Rellene el

refrigerante, consulte (*4) (para QG18DE) o (*5

% Entrada caliente (SR20DE) "Agregando anticongelante de motor] CB
Entrada tibia | ¥

T
Entrada caliente 4>‘ Sistema BIEN ‘
Entrada tibia

Si aln existe la falla, realice una completa comprobacion de operacion, Si
consulte, "Comprobacién de Operacion”, (*2) y compruebe si hay otras fallas.
Consulte "TABLA DE SINTOMAS", (*3). (Existe otra falla?

Vaya a diagndstico de fallas
de acuerdo a la falla.

i No [Existe otro sintoma.]
AM
FN DE LA INSPECCION‘
LHA162
SE
*1: AC-36 *4: MA-18 *7: LE-13
*2: AC27 *5; MA-28 8 MA-20
*3: AC-26 *6: ILE-11 DX
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DIAGNOSTICO DE FALLAS
Ruido

Ruido

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA RUIDO AT
SINTOMA
e Ruido
FLUJO DE INSPECCION
1. Consulte en cualguiera de los boletines
de servicio.
| BIEN
‘ 2. Compruebe de donde viene el riudo. ‘
‘ Motor ventilador ‘ Compresor ‘ ‘Vélvula de expansion ‘Ll'nea del refrigerante‘ ‘ Banda ‘
Compruebe si hay Inspeccione el em- Reemplace la
ruido en todos los grague del compre- valvula de
modos y en todas sor, lapoleay la expansion.
las temperaturas. polea auxiliar. ¢
El ruido es BIEN | WAL ! 1
onstante. La linea no esta fijada|
- Reemplace el em- La linea esta )
Compruebe si el = A
) brague del compre- dijada directamen-
motor ventilador .
) . sory la polea, con- ta a la carroceria.
tiene particulas yilap .
extrafias sulte: "REPARA-,
: CION GENERAL" + v
i N . Fije la linea
Compruebe si es- Fije Ia'hnea ala ca- firmemente.
tan desgastados v rroceria con hule u
el motor ventilador| Compruebe la holgura otro material absor-
y el ventilador. entre disco y polea, bente de vibracion.
consulte
"INSTALACION" (*2) i
JBIEN l
A 4
Compruebe y ajuste el . ” La parte lateral de
lubricante, consulte tznvézrzglfnqgfsf la banda esta
"LUBRICANTE", (*3). ) desgastada.
JBIEN
Reemplace el Ajuste de nuevo la | || 5 holea central no
compresor y el tension de la banda | | goincide. Ajuste de
deshidratador. Consulte (*4) nuevo el centro de
"Comprobando las la polea
il El ruido es Bandas Impulsoras” '
Compruebe si los ductos | intermitente.
de descarga de aire estan
obstruidos, tienen
particulas extrafias o
fugas de aire.
LHA197
*1: AC-69 *3: IAC-65 *4: MA-16
*2. AC-71)

http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com

AC-62



PROCEDIMIENTO DE SERVICIO
HFC-134a (R-134a) Procedimiento de servicio

HFC-134a (R-134a) Procedimiento de servicio
AJUSTE DE LAS HERRAMIENTAS Y EQUIPO DE SERVICIO
DESCARGA DE REFRIGERANTE
AVISO:
Evite inhalar el refrigerante del A/A 'y el vapor o neblina del lubricante. La exposicion puede irritar los [\[/A
0jos, nariz y garganta. Retire el HFC-134a (R-134a) del sistema de A/A usando un equipo de servicio
certificado que cumpla con los requerimientos SAE J2210 (Equipo de reciclaje R-134a) o J2209 (Equi-
po de recuperacion R-134a). Si se produce una descarga accidental del sistema, ventile la zona de [E]\
trabajo antes de seguir trabajando. Se puede obtener informacion adicional sobre seguridad y salud
con los fabricantes del refrigerante y del lubricante.

NIHA0048S01 H@

NIHA0048S0101

LE
% Valvula de corte E@
(s
Valvula de servicio S@
ME
TV
Equipo de recuperacién/ WA
reciclaje (ACR4)
(J-39500-B) con
identificador de refrigerante.
AX
WHA166
SU
Sistema de evacuacion y carga de refrigerante
NIHA0048S0102
Método recomendado (el mejor) Método alternativo Juego de manémetro miltiple SF
(J39183-C)
Valvula de
s@?,r'f,e, MD
Valvula de
servicio uel '
AA RS
)
Para cargar \\ | -
Contenedor de| o 1
refrigerante Nk /
(HFC-134a) \ \_/ \
— o
W, G
R AN
Equipo de recuperacién/ ‘\%J. ‘Bascula )
reciclaje (ACR4) : (J-39699) Bomba de vacio
(J-39500-B) con para evacuacion
identificador de refrigerante. (J-39649) SE
LHA167
DX
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

HFC-134a (R-134a) Procedimiento de servicio (Continuacion)

Lubricante recuperado. Consulte Antes de conectar el ACR4 al vehiculo, com-

"COMPROBANDO Y AJUSTANDO", pruebe los medidores del ACR4. No se debe

*1 desplegar presidn del refrigerante.
Sies

Confirme Ta pureza del refrigerante en el R
tanque de suministro usando el ACR4 y el » CorggmﬁAR“ﬁZ?ggB’f‘yTE
identificador de refrigerante. MAL e
¥BIEN
Conecte el ACR4 al vehiculo. N Consulte "REFRIGERANTE
Confirme la pureza del refrigerante en el MAL CONTAMINADO", *5.

sistema de A/A del vehiculo usando el ACR4
y el identificador de refrigerante.

4 BEEN
Prepare el equipo de recuperacion/ reciclaje. |

" Descargue el refrigerante dentro del
equipo de recuperacion/ reciclaje.

v

| Repare o reemplace las partes.

| Evacte (durante 25 minutos). ¢
| Compruebe la hermeticidad. — Repare
MAL Y
& BIEN
Nota: 1

Carga parcial
[aprox. 0.2 kl. (0.4 Ibs)].

v

Comprobacién preliminar de fuga de
refrigerante. Consulte "Comprobacién
Preliminar" *2. MAL

¥ BIEN

Carga completa (cantidad especificada
menor que la carga parcial)

Y

A4

Nota: 1

Nota: 1 Antes de cargar el refrigerante Consulte SDS. *6
asegUrese que el motor esta
apagado. ¢ Nota: 2

Nota: 2 Antes de comprobar si hay fugas
arranque el motor para activar el

Compruebe si hay fugas de refrigerante.
Consulte "Procedimiento de

les:cr)?:r-del AJA, después apague Comprobacion” *3. MAL
Las tapas de las vélvulas de
servicio deben ser instaladas para ¢ BIEN
prevenir fugas. Compruebe el funcionamiento del VA~ | Consulte "DIAGNOSTICO DE
y el desempefio del enfriamiento. PRUEBAS DE DESEMPENO". *4
Remueva los adaptadores de las
valvulas de servicio del A/A.
| Recupere el refrigerante de las mangueras de carga |
| Quite las herramientas de servicio. |
[ Reinstale Ias tapas de las vélvulas de servicio. |
WHA168
*1. AC-65 *3. IAC-79 *5; AC-3
*2: AC-78 *4: |AC-53 *6: AC-83
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Mantenimiento de la cantidad de aceite en el compresor

Mantenimiento de la cantidad de aceite en el
compresor

El lubricante circula en el compresor a través del sistema con el

refrigerante. Afiada lubricante al compresor cuando cambie cual-

quier componente o después de que se produzca una gran fuga

de gas. Es importante mantener la cantidad especificada.

Si no se mantiene la cantidad de aceite correctamente, pueden

producirse los siguientes fallos:

e Falta de aceite: Puede provocar agarrotamientos en el com-
presor.

e Aceite excesivo: Enfriamiento inadecuado (se impide el inter-
cambio térmico)

LUB RICANTE NIHA0049S01

Nombre: Nissan A/C system Oil Type R (Aceite para sistema
de A/A Nissan tipo R)
No. de repuesto: KLHO0-PAGRO

COMPROBACION Y AJUSTE NIHAGD46502

Ajuste la cantidad de lubricante de acuerdo al grupo de pruebas
mostrado a continuacion.

1 OPERACION DE RETORNO DEL LUBRICANTE

o El sistema del A/A funciona correctamente.

¢Puede realizarse la operacion de retorno del lubricante?

e No hay evidencia de considerable cantidad de fugas de lubricante.
Sio No

Si p |[VAYAAZ2.

No p |[VAYAAS.

2 REALICE LA OPERACION DE RETORNO DEL LUBRICANTE DE LA SIGUIENTE MANERA:

e Condiciones de prueba
Velocidad del motor: Ralenti a 1.200 rpm
Interruptor A/C o AUTO: ON
Velocidad del soplador: Posicion maxima

3. Pare el motor.
PRECAUCION:

1. Arranque el motor y establezca las siguientes condiciones:

Control de Temp.: Opcional [Fijelo para que la temperatura del aire de admision sea de 25 a 30°C (77 a 86°F).]
2. Realice la operacion de retorno de aceite durante aproximadamente 10 minutos.

Si se observa excesiva fuga de lubricante, no realice la operacién de retorno del lubricante.

» |VAYAAS.

3 COMPRUEBE EL COMPRESOR

¢Hay que cambiar el compresor?

Sio No

Si p |VAYA A “REMOCION E INSTALACION”, AC-68.

No > |VAYAAA.
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Mantenimiento de la cantidad de aceite en el compresor (Continuacion)

4 COMPRUEBE CUALQUIER PARTE

¢Hay que cambiar alguna pieza? (Evaporador, condensador, tanque de liquido o en caso de que haya evidencia de fugas
en grandes cantidades de aceite.)

Sio No
Si p |Vaya a “Procedimiento de Ajuste de Lubricante para el Reemplazo de Componentes
Excepto el Compresor”, AC-67.
No p |Lleve a cabo la prueba de rendimiento del A/A.
http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Mantenimiento de la cantidad de aceite en el compresor (Continuacion)

Procedimiento de Ajuste de Lubricante para el
Reemplazo de Componentes Excepto el Compresor

=NIHA0049S0201 H@

Después de cambiar cualquiera de los siguientes componentes
principales del sistema, asegurese de afiadir al sistema la cantidad

de aceite correcta.

Cantidad de aceite que se va a afiadir A

Lubricante a afiadir al

sistema EM

Observaciones

Pieza cambiada
Cantidad de lubricante

m¢ (US fl oz, Imp fl 0z) LE
Evaporador 75 (2.5, 2.6) —
Condensador 75 (2.5, 2.6) — EC
Tanque de liquido 5(0.2,0.2) Afiadir si no se cambia
el compresor.*1
SG
En caso de fugas de 30 (1.0, 1.1) Fuga grande
refrigerante Fu o
— ga pequefia *2
MIE
*1: Si el compresor es reemplazado, el suministro de lubricante esta incluido en
la tabla.
*2: Si la fuga de refrigerante es pequefia, no es necesario afiadir aceite. T™

Procedimiento de Ajuste de Lubricante para el
Reemplazo del Compresor
NIHA04950202  |[/8)

1. Antes de conectar el ACR4 al vehiculo, compruebe los medi-
dores del ACR4. No se debe desplegar presion del refrige-
rante. Si esta BIEN, recupere el refrigerante de las lineas del AX
equipo.

2. Confirme la pureza del refrigerante en el tanque de suministro
usando el ACR4 y el identificador de refrigerante. Si esta MAL, §U
consulte “REFRIGERANTE CONTAMINADQ”, AC-3.

3. Conecte el ACR4 al vehiculo. Confirme la pureza del refrige-
rante el sistema de A/A del vehiculo usando el ACR4 y el SF
identificador de refrigerante. Si estd MAL, consulte “REFRIGE-
RANTE CONTAMINADO", AC-3.

4. Descargue refrigerante en el equipo de recuperacion/reciclaje. MD
Mida el lubricante descargado en el equipo de recuperacion/
reciclaje.

5. Drene el lubricante del “viejo” (removido) compresor en un
recipiente graduado y recupere la cantidad de lubricante dre-

nado. CB
6. Drene el lubricante del compresor ‘nuevo’, dentro de un con-

tenedor separado y limpio.

7. Mida una cierta cantidad de nuevo lubricante, equivalente a la
extraida del “viejo” compresor. Afiada este lubricante al “nue-
vo” compresor a través de la abertura del orificio de admision.

8. Mida una cantidad de nuevo lubricante igual a la recuperada AM
durante la descarga. Afiada este lubricante al “nuevo” compre-
sor a través de la abertura del orificio de admision.

9. Si el liquido del tanque necesita ser reemplazado, agregue 5
m¢ (0.2 US fl oz, 0.2 Imp fl 0z) de lubricante en este momento.
No agregue estos 5 m¢ (0.2 US fl oz, 0.2 Imp fl 0z) de DX
lubricante si Unicamente reemplaza el compresor.

RS

SE

http://probadordemodulos.wix.com/probadorautomotriz
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Mantenimiento de la cantidad de aceite en el compresor (Continuacion)

Procedimiento de ajuste del lubricante para el reemplazo del compresor.

1O 1O

Equipo de Compresor Compresor
recuperacion/ vigjo nuevo
reciclaje

Cantidad de registro
l Cantidad de registro

Drene el aceite
del compresor

Compresor
nuevo

I e e nuevo en un
| | recipiente limpio.
‘ |
| + '
| oy |
| X" me |
| m Q ] V
| !
.- |

Reinstalar

Gy “y"m

Il::)rri‘;aQnt: nuevo ! Lubricante

nuevo

I[:g]regar 5mg (0.2 US |
|fI 0z, 0.2 imp fl 0z) I
adicionales de |
lubricante nuevo
1cuando cambie el }
' deshidratador.

RHA065DD
Compresor
REMOCION E INSTALACION NIHAGDS0
SEC. 274 « 275
QG18DE Tornillo de fijacién
del alternador
45-60
(4.6 6.1,
33-44)
) @ {
3 ) ( - .
[O) 245-31.4 ‘>\\ f:%
(25-32, Tornillo de fijacién
18 —23) del alternador
30.4 - 40.2 e 45 - 60
2 @3.1-441, @ [O] 16-21 (4.6 - 6.1,
23 -29) ) (1.6-2.1, 33-44)
12-15)
[O) :N-m (kg-m, Ib-pie)
LHA121
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Compresor (Continuacion)

SEC. 2744275
SR20DE
[O)16-22 (1.6- 22,12 -16)

[O}45 60 (4.6-6.1,33 - 44)

[Cla5-60 (4.6 -6.1,33 - 49)

[CJ45-60 (4.6 -6.1,33-44)

{3 : N-m (kg-m, Ib-pie) LHA122

Embrague del compresor
INSPECCION

NIHA0051

SEC. 274 Compresor

Conjunto del embrague
magnético

Bobina

) Protector
Tornillo térmico

& 4-6

(0.4-06,
35-52 : N-m (kg-m, Ib-pl
Disco de embrague ) N @' m (kg-m, Ib-plg)
Tornillo central [OJ : N-m (kg-m, Ib-pie)

[12-15(1.2-15,9-11)

LHA119
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Embrague del compresor (Continuacion)

Llave para remover
el disco de embrague

LHA182

Pinzas para
seguros

RHAQ72C

\
Kv99233130 =)

(J-29884)

Pequefio
adaptador Extractor

de poleas

Conjunto de
la polea

LHA173

Desarmador

Bobina

WHA212

Seguro

ETornillos

Arandela

5

Disco del
embrague

DESMONTAJE .

e Cuando quite el tornillo central, sujete el disco de embrague
con la llave del disco de embrague.

e Remueva el disco del embrague.

e Quite el seguro utilizando unas pinzas adecuadas.

e Desmontaje de polea:
Utilice un extractor de poleas con un adaptador. Coloque el
adaptador al final de la flecha. Quite el conjunto de la polea
con el extractor.
Para prevenir deformacion de la ranura de la polea, las
garras del extractor deben engancharse s6lo debajo de la
ranura de la polea (no en la misma ranura).

e Quite el seguro utilizando unas pinzas adecuadas.

e Remueva el clip del arnés de la bobina utilizando un
desarmador, los tres tornillos sujetadores de la bobina y qui-
tela.

INSPECCION
DISCO de embrague NIHA0053S01

Si la superficie de contacto esta sucia por excesivo calentamiento,
reemplace el disco de embrague y la polea.

NIHA0053

Polea
i . NIHA0053502
Compruebe el aspecto de la polea. Si la superficie de contacto de
la polea muestra sefales de desgaste excesivo, reemplace el
disco de embrague y la polea. Las superficies de contacto de la
polea deben limpiarse con un disolvente adecuado antes de la
instalacion.
robadorautomotriz
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Embrague del compresor (Continuacion)

Bobina
WHA213
KV99234330 Conjunto de
(J-38873) la polea
Seguro %
LHA174
Desarmador
Disco del
embrague
Arandela
//‘
WHA184

Llave para remover
el disco de embrague

Bobina
Compruebe en la bobina conexiones flojas o dafos en el aislante.

NIHA0053S03

INSTALACION

robadorautomotriz

NIHA0054

Instale la bobina.
AsegUrese de alinear el perno de la bobina con el orificio
en la cabeza delantera del compresor.

Cologue el clip del arnés de la bobina utilizando un desarma-
dor.

Coloque el conjunto de la polea utilizando la herramienta mos-
trada en la figura y un banco, y luego coloque el seguro utili-
zando unas pinzas de seguros.

Instale el disco de embrague en el eje de mando junto con el
espaciador o los espaciadores originales. Empuje hacia abajo
el disco de embrague con la mano.

Utilizando la herramienta del disco de embrague para preve-
nir que el embrague gire, apriete el tornillo a un par de apriete
de 12 a 15 NIh (1.2 a 1.5 kg-m, 9 a 11 Ib-pie).

Después de apretar el tornillo, compruebe que la polea
gira suavemente.

probadordemodulos@gmail.com
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Embrague del compresor (Continuacion)

Disco del embrague
o Conjunto de la polea

Calibrador de bujias

&A‘!@—\cg"

0.3 - 0.6
(0.012 - 0.024)

Unit: mm (plg)

WHA194

Protector térmico

LHA128

e Compruebe la holgura en toda la periferia del disco de embra-

gue.
Holgura entre el disco de embrague y polea:
0.3 - 0.6 mm (0.012 - 0.024 plg)

Si no se puede obtener la holgura especificada, cambie el
espaciador de ajuste y vuelva a ajustar.

Operacion de rodaje
NIHA0054S01

Cuando cambie el embrague del compresor, haga siempre la ope-
racion de rodaje. Esto se hace activando y desactivando el embra-
gue por 30 veces. La operacion de rodaje eleva el nivel del par
transmitido.

Protector térmico

INSPECCION NIHAOCSS

e Cuando le esté dando servicio, no permita que materias
extrafias entren al compresor.

e Compruebe la continuidad entre los dos terminales.
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Unidad de Calefaccion y enfriamiento (NGcleo del Calefactor)

Unidad de Calefacciéon y enfriamiento (Nucleo
del Calefactor)
DESMONTAJE

NIHA0056

MIA

EM

Compartimento superior de la unidad LE
de enfriamiento y calefaccion

EC

SC

\% ME
TV

Nucleo del calefactor:

TA

LHA203 gU

1. Drene el sistema de enfriamiento. Consulte MA-17 (QG18DE),
0 MA-27 (SR20DE), “Cambiando el Anticongelante del Motor”. SF
2. Descargue el _sistema de A/A. Consulte “Descargando el
Refrigerante”, AC-63. MD
3. Desconecte las dos mangueras del calentador desde el inte-
rior del compartimento del motor.
4. Remueva la unidad de enfriamiento. Consulte “REMOCION”, RS
AC-75.
5. Remueva el conjunto del panel de instrumentos y el conjunto
del miembro de la direccién. Consulte CB-23, “CONJUNTO CB
DEL PANEL DE INSTRUMENTOS".

6. Quite el calefactor.
7. Quite el nlcleo del calefactor.
INSTALACION
NIHA0057 AM

Instale en orden inverso al de remocion.
Cuando llene el radiador con anticongelante, consulte MA-17
(QG18DE), o MA-27 (SR20DE), “Cambiando el Anticongelante SE

del Motor”.

Recargue el sistema de A/A. Consulte “Evacuacién el Sistema

y Cambio del Refrigerante”, AC-63. D)
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Ventilador
Ventilador
DESMONTAJE
NIHA0058
Palanca de la Compuertas de admisién
compuerta
de admisién \'
Ventilador

Varilla de la . \
compuerta

de admisién i

Soporte del motor

e
=5 5
%
i Placa soporte
: de admisién
|
)
- - .
-l

Motor de la
compuerta
de admision
Compartimento inferior
Palanca de la
compuerta
de admision
LHA204
1. Descargue el _sistema de A/A. Consulte “Descargando el
\\— Refrigerante”, AC-63.
2. Desconecte las dos lineas de refrigerante del compartimento
del motor.
Motor de la . . .
compuerta Ponga un tapbn a las lineas de A/A para evitar que penetre

de admision humedad al sistema.

3. Quite la guantera y los acabados. Consulte CB-23, “CONJUN-
TO DEL PANEL DE INSTRUMENTOS".

4. Remueva la unidad de enfriamiento. Consulte “REMOCION?”,
AC-75.

tha1zo] 5. Desconecte el resistor y el conector del motor ventilador.
6. Quite la unidad de ventilador.

7. Quite los tres tornillos y luego quite el motor de la cubierta del
ventilador.

INSTALACION

Instale en orden inverso al de remocion.
Recargue el sistema de A/A. Consulte “Evacuacién el Sistema
y Cambio del Refrigerante”, AC-63.

/ = | . /
(—) Motor ventilador

NIHA0059
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO
Evaporador A/A

Evaporador A/A

DESMONTAJE nsooso (@

Unidad de enfriamiento
y calefaccion

EM
LE

EC
SC
Unidad de ventilador ME
v

TA

Cubierta

LHA181

SU

1. Descargue el sistema de A/A. Consulte “Descargando el
Refrigerante”, AC-63.

2. Quite el tornillo de fijacion y remueva las lineas de baja y alta SF
presion de la unidad de enfriamiento (valvula de expansion).
Remueva las lineas del clip de sujecion al panel de fuego y
aleje las lineas del panel de fuego para una mejor visibilidad. MD

3. Instale tapones en la unidad de enfriamiento (valvula de

expansion) puertos y lineas. RS
CB
) 4. Quite un tornillo y remueva la cubierta de la valvula de expan- A
Cubierta del ojillo /% sion y la cubierta del ojillo.
\ 5. Remueva ambos lados de las cubiertas delanteras laterales
de la consola. SE

6. Quite la cubierta inferior del panel de instrumentos del lado del
pasajero y el clip de la cubierta inferior izquierda (del compar-
timento del ventilador). IDXX

7. Quite la consola central.

b NN 8. Remueva los conjuntos 1IZQ. y DER. de sujecion de los instru-
>ubierta de la valvula
de expansion  // - mentos.

ttpeHprobadordemodatoswiEdSiibrohaddriE SR eaguctos de ajie delpisg de 107 13405 AUATE8
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Evaporador A/A (Continuacion)

LHA199

/
Termo control

LHA195

derecho de los soportes delanteros de la consola (Solamente
Canada).

10. Desconecte la manguera de drenaje de la unidad de enfria-
miento de la cubierta inferior.

11. Quite los cinco tornillos y un clip de la cubierta inferior de la
unidad de enfriamiento y calefaccion.

12. Ponga la cubierta trasera tan lejos como sea posible, alcance
el interior del compartimento y deslice el evaporador principal
hacia atras tan lejos como sea posible del panel de fuego para
que la parte trasera del evaporador principal se deslice hacia
arriba en el caso de trabas de fijacion. El evaporador principal
puede ser empujado del compartimento del motor para facili-
tar su movimiento. (Esto da mayor claridad al frente de la uni-
dad para que la cubierta pueda ser removida).

13. Remueva la cubierta inferior.

14. Marque el punto de instalacion del termo control y remuévalo
del evaporador principal.

15. Quite el evaporador principal del compartimento deslizandolo
hacia delante de la caja de las trabas de fijacion.

16. Remueva la vélvula de expansion del evaporador principal (si
es necesario).

INSTALACION

La instalacion es en el orden inverso al de la remocion*.
Recargue el sistema de A/A. Consulte “Evacuacion del Sis-
temay Cambio del Refrigerante” AC-63.

*. Cuando instale la cubierta inferior del compartimento de la uni-
dad de enfriamiento, aseglrese de que el termo control esté en el
mismo lugar en el que estaba originalmente, y de que el cable del
termo control esta colocado apropiadamente en el compartimento.

NOTA:

Asegurese de que el evaporador principal estd completa-
mente asentado contra el panel de fuego antes de asegurar la
cubierta inferior.

NIHA0061
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Lineas de refrigerante

Lineas de refrigerante
REMOCION E INSTALACION

) 3 . =NIHA0062 H@
e Consulte “Precauciones en las Conexiones de Refrigerante”,
AC-4,
SEC. 271+ 274 « 276 WA
EM
LE
3.0-44
(0.31-0.44,
27 -38) l EC
L Va’lvulalqe S@
< expansion
&
[ @118-1.27 ME
é Manguera 0.12-0.12,
de drenado@ 10.,5-11.2)
Valvula de servicio TM
de baja presion
(succion)
TA
Valyvula de servicio
de alta presién
(descarga)” .Orden de comprobacién de M

“fugas de refrigerante
(Par de apriete)

[ ] (Medida de Ia htta) SU

U0

[[] (Medidadel sello-0)
:3.4-5.9 (0.33 - 0.60, 20 - 52)
& :N-m(kg-m, Ib-plg) SF
:2.9 - 5.9 (0.30 - 0.60, 26 - 52)
C| :7.9-19.6(0.80-2.0,70-173)
© MD
R
S
s d .. @
o i ) e (1)
g ,
= g—j\
: iy
Sello de la flecha (1) : SE
IDX
LHA120
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Lineas de refrigerante (Continuacion)

COMPROBACION DE FUGAS DE REFRIGERANTE

Comprobacion preliminar
NIHA0063S01

e Realice una inspeccion visual para todas las partes de
refrigeracion, conexiones, mangueras y componentes en
busca de indicios de fugas de lubricante del A/A, dafio y corro-
sion. Una fuga de lubricante de A/A indicara un area de fuga
de refrigerante. Dedique un tiempo extra a todas aquellas
areas donde son usados ambos, ya sea detector electronico
de fugas de refrigerante o detector de fugas de colorante fluo-
rescente.

e Si el colorante es observado, confirme la fuga con un detector
electrénico de fugas de refrigerante aprobado. Es posible que
una fuga prioritaria fue reparada y que no fue limpiada apro-
piadamente.

e Cuando se busquen fugas, no se detenga cuando una fuga es
encontrada y contine buscando por si llega a haber fugas
adicionales en todos los componentes y conexiones del sis-
tema.

e Cuando busque fugas de refrigerante usando un detector elec-
tronico de fugas, mueva el punto de prueba a lo largo del area
sospechosa de fuga a 1 o 2 pulgadas por segundo y con una
separacion no mayor que 1/4 de pulgada del componente.

NOTA:

Moviendo el detector electronico de fugas mas despacio y

mas cerca al area sospechosa de fuga aumentara las posibi-

lidades de encontrar una fuga.

=NIHA0063

DETECTOR ELECTRONICO DE FUGAS DE
REFRIGERANTE noons

Precauciones en el tratamiento del detector de fu%as

IHA0093S01

Cuando realice una comprobacion de fugas de refrigerante, use un
detector electronico de fugas de refrigerante J-41995 o un equiva-
lente. Cercibrese de que el instrumento esta correctamente cali-
brado vy utilicelo siguiendo las instrucciones de manejo.

El detector de fugas es un dispositivo delicado. Para el correcto
uso del detector de fugas, sirvase leer las instrucciones de manejo
y realice el servicio de mantenimiento especificado.

J-41995 (Detector de fugas del A/A) |  Otros gases en el area de trabajo o substancias en los com-
ponentes del A/A, por ejemplo, anticongelante, liquido del
lavaparabrisas, solventes y lubricantes pueden activar falsa-
mente el detector de fugas. Compruebe que las superficies a
limpiarse estan limpias. Limpie con un trapo seco 0 con aire
de taller. No permita que la punta del detector tenga contacto
con cualquier substancia. Esto puede causar también lecturas
falsas y dafio al detector.
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Lineas de refrigerante (Continuacion)

Approx 1. Coloque la sonda a aproximadamente 5 mm (3/16 plg) del
5 mm (3/16 plg) punto a comprobarse.
] @
MIA
EM

SHAT707EA LE

2. En la ejecucion de la prueba, dé una vuelta completa a la
sonda sobre el acoplador.

EC

SC

ME

v

3. Mueva la sonda a lo largo del componente a una distancia de
25 a 50 mm (1 a 2 plg)/seg. TA

SU

SF

SHA708EA

Procedimiento para la comprobacion anoosssez V]

Para evitar lecturas falsas o imprecisas, aseglrese de que no

hay vapor del refrigerante, quimicos de taller o humo de ciga-

rro alrededor del vehiculo. Realice la prueba de fugas en un BS
sitio calmado (poco movimiento de aire/viento) de manera que

no se disperse el refrigerante en caso de fuga.

1. Pare el motor. CB

2. Conecte un adecuado manoémetro del mdltiple de A/A sujeto a
los orificios de servicio del A/A.

3. Compruebe si la presion del refrigerante del A/A es por lo
menos de 345 kPa (3.52 kg/cm?, 50 Ib/plg?) arriba de 16°C
(61°F). Si es menor que la especificacion, recupere/evacue y

recargue el sistema con la cantidad especificada de refrige- AM
rante.
NOTA: SE

A temperaturas inferiores de 16°C (61°F), las fugas no pueden

ser detectadas ya que el sistema no alcanza 345 kPa (3.52

kg/cm?, 50 Ib/plg?). D)

4. Dirija la prueba de fugas desde el lado de alta presion (de la
descarga del compresor a a la entrada del evaporador g)
hasta el lado de baja presion (de la manguera de drenaje del
evaporador g al sello de la flecha I). Consulte “Lineas de
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Lineas de refrigerante (Continuacion)

fugas en las siguientes areas. Limpie el componente a com-
probarse y mueva la sonda del detector de fugas sobre toda
la circunferencia de la conexibn/componente.

Compresor

Compruebe los acopladores de las mangueras de alta y baja
presion, valvula de descarga y sello del gje.

Tanque de liquido

Compruebe el interruptor de presion, al adaptador del tubo,
uniones soldadas y soporte del tapon del fusible.

Valvulas de servicio

Compruebe todo el rededor de las valvulas de servicio. Cer-
ciorese de que las tapas de las valvulas de servicio estan
aseguradas a las valvulas de servicio (para evitar fugas).

NOTA:

Después de remover el juego de medidores multiples de A/A
de las valvulas de servicio, limpie con un trapo cualquier resi-
duo para evitar falsas lecturas del detector.

1)
2)
3)
4)
5)

10.

Presién en linea
de alta presién

Presién

-

de baja presion

-

-
b Tiempo
El compresor El compresor

arranca se detiene

| lorebadord al iy CHAsE

Unidad de enfriamiento (Evaporador)

Con el motor apagado, encienda el ventilador en “High” por al
menos 15 segundos para disipar cualquier rastro de refrige-
rante en la unidad de enfriamiento. Espere un minimo de 10
minutos de tiempo acumulado (consulte el procedimiento reco-
mendado por el fabricante para el tiempo de espera) antes de
insertar la sonda del detector dentro de la manguera de dre-
nado. Mantenga la sonda insertada por lo menos 10 segun-
dos. Tenga cuidado de no contaminar el punto de prueba con
agua o suciedad que podrian estar en la manguera de dre-
nado.

Si el detector de fugas detecta una, verifique por lo menos una
vez aplicando aire comprimido dentro del area de sospecha de
fuga, después repita la comprobacion como se sefialo antes.
No termine la prueba cuando detecte una fuga. Siga reali-
zando la prueba de fugas en todos los componentes del sis-
tema.

Si no se detectan fugas, realice los pasos 7 - 10.

Arranque el motor.

Ajuste el control del A/A como sigue:

Interruptor del A/A en ON

Modalidad FACE

Interruptor de recirculacion en ON

Temperatura en Max. COLD

Alta velocidad del ventilador

Ponga el motor en marcha a 1.500 rpm por lo menos durante
2 minutos.

Pare el motor y realice otra vez la comprobacion de fugas
siguiendo los pasos 4 - 6 anteriores.

Realice la comprobaciéon de fuga del refrigerante inmedia-
tamente después de la parada del motor. Comience con el
detector en el compresor. La presion del lado de alta caera
después de detenerse la circulacion y la presion del lado
de baja se incrementara gradualmente, como se muestra
en la gréafica. Algunas fugas son mas faciles de detectar
cuando la presion es alta.

probadorautomotriz probadordemodulos@gmail.com
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Lineas de refrigerante (Continuacion)

11. Antes de conectar el ACR4 al vehiculo, compruebe los medi-
dores del ACR4. No se debe desplegar presion del refrige-
rante. Si se indica presion, recupere el refrigerante de las |G
lineas del equipo y después compruebe la pureza del refrige-
rante.

12. Confirme la pureza del refrigerante en el tanque de suministro VA
usando el ACR4 y el identificador de refrigerante.

13. Confirme la pureza del refrigerante el sistema de A/A del vehi-
culo usando el ACR4 y el identificador de refrigerante. EM

14. Descargue el sistema de A/A usando el equipo de recupera-
cion del refrigerante aprobado. Repare el acoplador o compo- LE
nente donde existe la fuga, si fuera necesario.

15. Descargue y vuelva a cargar el sistema de A/A y realice la
prueba de fugas para confirmar que no existe fugas de refri- [EC

gerante.
16. Efectle una prueba de rendimiento del A/A para confirmar que

el sistema trabaja normalmente. SC
DETECTOR DE FUGAS DE COLORANTE
FLUORESCENTE ME

NIHA0094

Precauciones para la Deteccion de Fugas de Colorante
Fluorescente
NIHA0094S01 TM

e El detector de fugas de colorante fluorescente no es un rem-
plazo de un detector electronico de fugas de refrigerante. El
detector de fugas de colorante fluorescente debe ser usado en TA
conjunto con un detector electrénico de fugas de refrigerante
(J-41995) para detectar los puntos de fugas de refrigerante.

e Por su seguridad y para la satisfaccion del cliente, lea 'y siga ay
todas las instrucciones y precauciones de operacion para lle-
var a cabo el trabajo.

e Consulte “Precauciones para el Colorante Detector de Fugas”, SU
AC-3.

Comprobando Fugas en el Sistema Utilizando el SE
Detector Fluorescente de Fugas T

1. Compruebe las fugas en el sistema de A/A utilizando una lam-
para UV y gafas de seguridad (J-42220) en un area con poca [{|D
luz solar (de preferencia, un area sin ventanas). llumine todos
los componentes, conexiones y lineas. El colorante aparecera
como un area verde o amarillo brillante en el punto de la fuga. RS
El colorante fluorescente es observado en la abertura de dre-
nado del evaporador, lo cual indica una fuga en el conjunto del
evaporador principal (tubos, unidad principal o TXV). CB

2. Si el area en cuestion es dificil de observar, use un espejo
ajustable o limpie el area con un trapo limpio, luego observe
el trapo con la lampara UV para ver si tiene residuos de colo-
rante.

3. Confirme cualquier fuga sospechosa con un detector electr6- AM
nico de fugas aprobado.

4. Después de que la fuga sea reparada, quite cualquier residuo
utilizando limpiador de colorante (J-43872) para prevenir un §g
futuro diagnéstico equivocado.

5. Realice una comprobacion del sistema, comprobando y verifi-
cando la fuga reparada con un detector electronico de fugas [D){
de refrigerante aprobado.
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Lineas de refrigerante (Continuacion)

Inyeccion del Colorante S
(Este procedimiento es Unicamente necesario cuando el sistema
se recarga o cuando el compresor fue reemplazado.)

Consulte “Precauciones para el Colorante Detector de Fugas”,

AC-3.

1. Compruebe la presion estética del sistema de A/A (en reposo).
La presion debe ser de por lo menos 345 kPa (50 Ib/plg2).

2. Ponga una botella (1/4 onza / 7.4 cc) del colorante de refrige-
rante del A/A dentro de la herramienta con inyector (J-41459).

3. Conecte el la herramienta en al conexion del lado de BAJA
PRESION DEL A/A.

4. Ponga en marcha el motor y encienda el interruptor del A/A.

5. Con el A/A funcionando (compresor funcionando), inyecte una
botella (1/4 onza / 7.4 cc) de colorante fluorescente a través
de la valvula de servicio de baja presion utilizando la herra-
mienta con inyector J-41459 (consulte las instrucciones de
operacion del fabricante).

6. Con el motor en marcha todavia, desconecte la herramienta
con inyector de la conexion.

PRECAUCION:

Tenga cuidado, no permita que el colorante se extienda o

gotee cuando desconecte el inyector del sistema.

NOTA:

Si repara el sistema del A/A o llega a cambiar algun

componente, ponga el colorante directamente dentro de la

conexion del sistema abierto y efectle los procedimientos de
servicio.

7. Mantenga funcionando el sistema del A/A por un minimo de 20
minutos para mezclar el colorante con el sistema de aceite.
Dependiendo del tamario de la fuga, condiciones de operacion
y ubicacion de la fuga, podria tomarle al colorante desde minu-
tos hasta dias el penetrar en una fuga y volverse visible.

Correa

AJUSTE DE LA TENSION NIHAGDSS

e ConsulteMA-16 (QG18DE)oMA-26(SR20DE),“Comproban-
do los Cinturones de Seguridad”.

Valvula de Control de Aire de Marcha
Minima(lACV) - Valvula de Control de Aire
(AAC) Auxiliar

INSPECCION

e Consulte EC-78 [QG18DE (excepto Modelo Calif. CAT)], o]
EC-726 [QG18DE (Modelo Calif. CA)], o EC-787 (SR20DE), “Des-
cripcion del Sistema”.
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DATOS DE SERVICIO Y ESPECIFICACIONES (DES)

Especificaciones generales

Especificaciones generales

NIHA0097

COMPRESOR
NIHA0097S01 H@
Modelo Modelo DKV-11G producido por ZEXEL
Tipo Paleta rotativa M A
Desplazamiento cm?® (plg cub)/rev. 110 (6.71)
Sentido de giro Sentido de las manecillasi&%uzzzgjngvisto desde el extremo de EM
Correa de mando Poly V
LE
LUB RICANTE NIHA0097S02
Modelo Modelo DKV-11G producido por ZEXEL E@
Nombre Nissan A/C System Oil Type R _(Aceite para sistema de A/A Nis-
san tipo R)
SG
No. de repuesto KLH00-PAGRO
Total en el sistema 180 (6.1, 6.3)
Capacidad m¢ (US fl oz, Imp fl ME
02) Cantidad de carga del Compresor (parte de 180 (6.1, 6.3)
servicio) R
REFRIGERANTE TH
NIHA0097S03
Tipo HFC-134a (R-134a) TA
Capacidad kg (Ib) 0.45 - 0.55 (0.99 - 1.21)
AX
SU
SF
Inspeccion y ajuste —
VELOCIDAD EN RALENTI DEL MOTOR (CUANDO EL
ACONDICIONADOR DE AIRE ESTA EN ON) oosscen
e Consulte EC-724 [QG18DE (excepto Modelo Calif. CA)], EC726
[QG18DE (Modelo Calif. CA)], o EC-1345 (SR20DE), “Velocidad
de Marcha Minima y Tiempo de Encendido”. CB
TENSION DE LA CORREA oosses
e ConsulteMA-16(QG18DE),0MA-26(SR20DE),“ Comproban-
do los Cinturones de Seguridad”.
AR
SE
IDX
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NOTAS:
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